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Cartea de fatd a strins aproape tot ceea ce s-a
afirmat mai interesant asupra asa-numitelor
,,obiecte zburatoare neidentificate”. A selectionat
cazurile cele mai caracteristice. A adadugat
noutdti. Le-a atribuit singurul statut real pe care
il au deocamdata poate: simple stiri!

Si le-a topit pe toate intr-un ,,eseu literar-stiin-
tific” punindu-si mereu problema elucidarii lor,
subliniind cit de usor pot fi infirmate — datorita
nedocumentarii lor stiintifice.

Imaginatia scriitorului a contribuit — fantezia
sa miscindu-se dezinvolt din cimpul inepuizabil
al science-fiction-ului pina la posibile, eventuale
solutii pe care cercetarea stiintifica le-ar putea fo-
losi — la viitoarea descifrare a fenomenului OZN.



Argument

Motto:

De mult de tot, stiam si eu sd zbor
Dovadai n-am, insd mi-aduc aminte.

(Aviator Balica Ion)

Cartea reprezintd punctul meu de vedere, ca pilot de
vindtoare, asupra unui fenomen straniu, consemnat din
timpuri vechi ale istoriei noastre, uitat, transmis ezoteric, luat
in ris, denigrat, eludat, reimpus de observatii uneori mai
precise, mai calificate, mai apropiate de realitatea obiectivd,
alteori fanteziste, incredibile — fenomenul OZN.

Cred cd problema OZN-urilor ramine oricum deschisd —
pind la o explicare a cdrei initiativd nu ne apartine, cu toate
avantajele si dezavantajele care decurg din aceastd situatie.
De aceea spun: punctul meu de vedere. Tocmai pentru ca stiu
foarte bine ca oricind poate apdrea ceva mai aproape de ceea
ce s-a intimplat, se intimpld in realitate. Cartea nu are pre-
tentia de a proclama un adevdr absolut, ci emite, simplu, o
pdrere. Si incd ceva — e greu de prezentat aceastd lucrare ca un
model de logica liniard, aceastd carte a iesit contradictorie,
pentru cd faptele prezentate in ea sint contradictorii.

In acceptia paginilor care urmeazd, ,,noi” inseamnd lo-
cuitorii acestei lumi de pe Pamint —a treia planetd de la
Soare —, cei risipiti pe sase continente, intre care sint 4 oceane
mari, mari mai mici, fluvii si munti, si incd, despartiti prin
conceptii, convingeri, culoare, virstd, posibilitati, limbad,
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cunostinte —, dar uniti prin dorinta de a dovedi ce reprezen-
tam in realitate si cam ce loc ocupam pe planetd, in sistemul
solar, in Galaxie, in Univers.

Civilizatia noastrd inseamnd cea inceputd la Summer, in
Anzi, in Carpati, pe malul Mediteranei, in India, de-a lungul
Nilului. Este al nostru tot ce am creat de cind ne banuim,
plug, vas de lut, masind de zburat, cintec, mit, teoremd,
poezie, lege. Calculatoare, rachete, petroliere gigant si ce mai
producem in ultima vreme. Cred cd niciodatd n-o sa ne
simtim mai impreund decit avind constiinta faptului simplu
cd, efectiv, sintem echipajul imbarcat pe o navd care colindd
prin infinit; i nici mdcar nu sintem siguri cd nava este numai
a noastra.

Nestiut inseamnd tot ce nu tine de noi —de trecutul pe
care ni-I amintim, de prezentul nostru, de ceea ce va fi — fiin-
tele si lucrurile acelea cu care ne-am putea trezi, coplesitor,
intr-o bund zi, si habar n-aveam cad existd. Si ne dam seama,
uluiti, ca poate nici noi n-am fi existat fara ele.

Autorul



1. Cum am inceput

Am ajuns la OZN-uri pornind din interiorul pro-
fesiei mele de pilot, cautind posibile raspunsuri la
lucruri inexplicabile, intimplate pe cerul planetei. Stiam
din rubricile de senzatie ale ziarelor cd uneori sint
vazute zburind aparate ciudate, noptile erau brazdate
de lumini galbene, rosii, verzi, pe ecranele radar im-
pulsuri albe ldasau dire fosforescente care se fringeau in
zig-zag-uri imposibile. Controlori de trafic si echipaje
ale marilor companii aeriene raportau observarea unor
obiecte zburatoare care nu raspundeau la transponder,
se aliniau in zbor cu aeronave de toate felurile pro-
vocindu-le perturbari in functionarea motoarelor si
aparaturii de bord, apoi accelerau, dispdrind cu viteze
de necrezut. Nicdieri nu se preciza vreun mod de
actiune in cazul intilnirii in zbor cu OZN-ul, dar asta
nu ma deranja foarte tare. Aveam un avion rapid,
existau statii radar cu distantd mare de descoperire,
cind unul din bizarele aparate avea sa fie detectat, voi fi
dirjjat la el, si lucrurile se vor rezolva, Intr-un fel sau
aftul, la fata locului. De fapt, nici nu eram convins ca
ar fi ceva de rezolvat; astfel de intilniri aveau loc
suficient de rar, si de reguld pe alte meridiane, si
relatarile oficiale erau incerte, confuze, lasau lucrurile
intr-un suspens din care oricine putea crede ce vroia. Pe
urma, doi dintre camarazii mei de unitate, piloti mai
virstnici, cu multd experientd, au avut o Intilnire
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directd cu OZN si lucrurile, in loc sa se limpezeasca, au
devenit mai neclare. , Era asa — spunea unul dintre ei —
o sfera de lumina alba, cam cit o minge de baschet, o
aveam pe radarul de bord la 15, 12, 10 km, dar o
vedeam si la ochi, cind au mai fost sase-sapte mii de
metri pind acolo, goneam in fortaj total si dimensiunile
sferei nu se modificau deloc asa cum ma apropiam,
cind am ajuns la sase-sapte kilometri, am avut dintr-
odatd senzatia cd ceva nu merge cum trebuie sa
meargd. Adica dintr-o datd s-a facut cald in cabind, si
radarul de bord parca era bruiat, si aveam paraziti in
casti, si pe urma nici radioul, nici radiolocatorul n-au
mai functionat deloc. Era din ce in ce mai cald,
transpiram sub costumul anti-g, oxigenul din masca
avea gust de metal incins, si cind tabloul de bord a
inceput sd-mi joace In fata ochilor, era exact ca in
acrobatie, cind depdsesti suprasarcinile admise, si
cimpul de vedere se stringe inaintea aparitiei valului
negru, si eram moale si ametit, atirnam in chingi,
atunci am degajat si am venit acasa. lar dupa ce am
virat spre aerodrom, am avut din nou si legdtura radio,
si statia radar a functionat din nou. Jos, operatorii de
radiolocatie spuneau ca au avut un impuls ca de avion
care statea pe loc, si pe urma a disparut cu viteza foarte
mare. Spuneau cd niciodatd n-au vazut vreo tintd
disparind cu viteza asa de mare”.

Bineinteles, nu mi-a placut sa aflu ca cerul planetei
e bintuit de aparate mai perfecte,decit avionul meu de
vindtoare; aparate bizare, care functionau pe principii
nici mdcar bdnuite. Si mai era ceva, de data asta nu
mai citeam o poveste din ziare, ma intilneam cu un lu-
cru Intimplat camaradului de 1inga mine, si care mi s-ar
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fi putut intimpla mie, daca faceam zborul acela spre
Brasov. Nu era foarte greu sa ma vad in cabina strimta,
cu ecranul locatorului bruiat, cu acele aparatelor adu-
nindu-se inexplicabil spre zero, si simteam gustul de
metal incins al oxigenului din mascd. Si mi-am dat
seama ca habar n-aveam ce sa fac, daca vreodatad
aveam si vad vreun OZN in fata avionului meu. In a-
celasi timp, a fost exact genul de situatie care te face sa
actionezi, in masura in care poate fi vorba de actiune:
am Inceput sd caut §i sa citesc cam tot ce puteam gasi
despre OZN. Si astfel m-am trezit intr-un domeniu
foarte vast, cu implicatii nebanuite si radacini nebanuit
de adinci, si care depaseau cu mult simpla intilnire
dintre aeronavele noastre terestre cu acele obiecte care
actioneaza dezinvolt in atmosferd, in cosmos, pe apa si
sub apa.

Apoi am vazut si eu OZN-ul meu, atit doar ca de la
sol, intr-o noapte de decembrie. Am vdzut un corp
oval, cu mdrimea aparentd a unui avion de vindtoare
MiG-21, privit de la 3-4000 metri —deci patru-trei
miimi —, zburind paralel cu coama unui acoperis,
perfect rectiliniu, parcurgind in 45-50 secunde 50-60 de
grade de orizont si disparind dincolo de crengile
salcimilor dintre blocuri. Avea o culoare alb-violetd
stralucitoare, si ldsa o dirda lungd, ingustindu-se pe
masura ce se departa de obiect, de fapt doua dungi de
lumina subtire care se intersectau, si acolo unde se
intersectau lumina devenea mai puternicd, pe urma se
subtia, se ingusta, se topea in cerul intunecat; iar oul
acela alb-violet, inainte de a disparea, isi vira culoarea
spre rosu-rosu portocaliu. In acea iarni a lui 1972
aveam deja noud ani de zbor si eram suficient de
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familiarizat cu siluetele avioanelor civile, militare,
zepeline, cu rachete, meteoriti, fulgere globulare, plane-
ta Venus, inversiuni de temperatura, stoluri de giste,
rate, si cam ce se mai pune in seama OZN-urilor. Sti-
am cum arata o treapta de racheta intrind in atmosfera,
si un satelit artificial, dar ce vedeam eu atunci nu se-
madna nici cu una, nici cu alta Nu semana cu nimic.
Cunosteam o gramadd de lucruri care zboara si pot
pacali un profesionist luindu-l prin surprindere — eli-
coptere noaptea, sau un avion zburind la joasa indltime
cu fortajul cuplat, cu farurile aprinse — dar corpul acela
oval nu era nici elicopter, nici avion cu fortajul cuplat.
Am alergat la punctul de dirijare, unul din bdietii de
acolo a ris: ,,pun pariu cd vine pentru OZN”, n-am pus
nici un pariu, intr-adevar, pentru OZN veneam. Asa
am obtinut confirmarea radar a obiectului vazut, tra-
versa Incd ecranul statiilor de radiolocatie zburind per-
fect rectiliniu, de la nord la sud, cu aproximativ 6000
kilometri pe ord, la ceva mai mult de 70 km indltime.
In perioada 1960-1968 americanii experimentau — lan-
sat la 11000 m indltime, de sub aripa unui bombardier
B-52, — avionul-racheta X-15, care zbura la peste 100
km altitudine, cu 6000 km pe ora, dar asta se intimpla
de cealalta porte a globului, cu patru ani inainte, iar X-
15 avea o traiectorie mai mult balisticd. Si dimensiuni
mult mai apropiate de ceea ce numim obisnuit avion,
pe cind OZN-ul ,meu” era imens, judecind dupa
madrimea aparentd, avea 300-400 de metri pe axa mare
si 100-150 metri pe axa micd. Dar conturul alb-vio-
laceu nu era foarte limpede delimitat, oul acela zbura
parca invaluit intr-un nor de lumina stralucitoare, de
aceea dimensiunile reale puteau fi mai mici. OZN-ul a
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mai fost vazut de citiva aviatori si nimeni nu a putut
spune despre ce era vorba, si mai cred cd nici unul
dintre cei care l-au observat in seara aceea, nu a uitat
silueta ovald, virindu-si culoarea alb-violeta in rosu-
portocaliu si disparind dincolo de crengile salcimilor.
Si ne-am gindit la ,colegii” nostri din nestiut aflati
probabil la comenzile acelui ou de lumind, si am
incercat sa gindim cu capete de piloti ai acestui pamint,
cam ce putea sa-i mine pe cerul planetei.

Sin-am gasit nici un raspuns.

Asa am ajuns la OZN-uri, din necesitate, dar ce
aflam s-a convertit in intrebdri care ndsteau la rindul
lor alte intrebadri, din care prea putine si-au aflat ras-
punsul. Dar aceste raspunsuri, putine, incomplete, con-
tradictorii, trecute prin felul meu de a fi si de a vedea
lucrurile — ca pilot, cu tot ce presupune notiunea — dau
imaginea confruntdrii cu un fenomen aparent real, diri-
jat de inteligente care detin —poate nici mdcar mai
multe, dar in orice caz alte cunostinte, sau altfel orga-
nizate, sau altfel folosite, ceea ce a determinat aparitia
si dezvoltarea altui mod de a fi, a gindi, a functiona —
decit cel cu care sintem obisnuiti. Cred cd aceastd
corectie — faptul ca sintem evident in fata altor sisteme
logice, care au doar unele domenii comune cu logica
noastra —, trebuie introdusad in tot ce facem si gindim,
obiectiv si dialectic, in legdturd cu fenomenul OZN.
Este dificil sa judecdm cu criteriile noastre terestre,
lucruri atit de strdine noud, incit nici nu pot fi macar
banuite; care structural nu fac parte din noi; pind acum
atit de neatins, incit nu ca ar fi de neexplicat — nu sint
nici mdcar de imaginat. De aceea e foarte greu de
raspuns la Intrebari firesti: ce sint OZN-urile ? De unde
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vin ? Cine le piloteaza ? Cum se propulseaza ? De ce
vin ?

Ceea ce putem face deocamdata este ca, plecind de
la realitati mai mult sau mai putin acceptate, sa schi-
tam posibile directii ale unor raspunsuri care nu stim
cind vor putea fi confirmate, si ce va aduce confirmarea
aceea.

Practic, trebuie gasit un numitor comun cu ne-
cunoscutul.
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2. Istoria neconventionald a
planetei si fenomenul OZN

O singura data s-a Intimplat sa ating un lucru
efectiv de neatins, In urma cu multi ani, dupa o noapte
de zbor, cind unul din camarazii de regiment m-a
invitat la el. Nu puteam dormi, si nici el nu putea sa
doarmd, am vorbit despre o gramada de lucruri, avi-
oane, cum ai aterizat, bine, si eu am aterizat bine, ai
vazut ce aiurea batea proiectorul de fund —cam ce
vorbesc pilotii dupa zboruri de noapte, cind sint intre ei
si nu pot dormi. Pe urma camaradul meu a spus: sa-ti
arat o chestie formidabilda, cam ce chestie formidabila
poti sa-mi arati — am zis — singurele chestii formidabile
se Intimpld in aer. Aiurea, a spus prietenul meu, pe eta-
jera era o statueta, s-a ridicat, a luat-o, mi-a Intins
statueta aceea. Tineam In mind o femeie din bronz
negru-verde, lustruit, ca acoperit cu o crusta sticloasad
foarte fina. O femeie tindra, frumoasa, drapata intr-un
fel de toga pind la genunchi, ii ieseau picioarele lungi
de sub toga aceea. Ce vezi asa formidabil, am intrebat,
e frumoasa, cred ca e si veche, dupa cum aratd, dar ce e
asa formidabil in ea ? Mai curind stranie, ce anume — a
vrut prietenul meu sd stie — ce anume e straniu in ea ?
O rdsuceam in mind, nu stiam ce sa raspund. Cam
totul, am spus, ea in sine e frumoasa, dar nu se potri-
veste. E ceva care nu se potriveste. Poate pentru ca e o
tindrd doamna veche. Si Venus din Milo e veche, a
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raspuns prietenul meu, dar ea se potriveste. Si Victoria
de la Samotrace, si toate Afroditele astea, care sint
foarte vechi, dar se potrivesc atit de bine. N-au nimic
straniu. Citi ani i dai tipei asteia, m-a intrebat. Am
ridicat din umeri, doua, am spus, trei, poate patru sute
de ani. Niciodata n-am putut aprecia ca lumea virsta
femeilor.

Priveam mai atent, femeia aceea era foarte fru-
moasa, si foarte fin cizelatd, si bronzul acela nu mai
parea chiar bronz. Am lovit cu unghia, si nu suna a
bronz. Nu vibra, cum vibreaza statuetele din bronz.
Parcd loveam cu unghia in ceva amorf, cretd. Era doar
rece ca bronzul; si Incepeam sd simt cd e ceva in nere-
guld cu statueta aceea, si ce spun acum nu e literaturd,
s-a Intimplat intr-adevar.

Citeva sute bune de milioane de ani, a spus cama-
radul meu, si nici n-am inteles la inceput. Am pus doar
femeia din metal pe masa, si atunci prietenul meu a
spus cum a gasit tatal lui statuia in mina din Apuseni,
nu ascunsa acolo, nu sub pietre, ci cuprinsa in strat —a
dat cu pickhamerul peste ea, si cind a scos-0 a ramas
tiparul lucios in rocd, asa cum roca se formase in jurul
statuetei. Uitd-te atent, a spus, si cind m-am uitat atent
am vazut, femeia aceea avea cite sase degete la miini si
la picioare. Si postamentul era foarte mic, si cu toate
astea statuia stdtea dreaptd, nu se rdsturna. Trebuia
inclinata mult, ca sa se rastoarne.

Mai tirziu femeia de bronz a dispdrut, camaradul
meu spunea ca i-a fost furatd, am ridicat din umeri,
atunci nu ne impresionau grozav femeile vechi de sute
de milioane de ani, si era ilogic, istoria incepea la Su-
mmer, In urma cu o sutad doudzeci de veacuri — lim-
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pede, nu ? Ne interesau avioanele noastre din aluminiu
scinteietor, si ce faceam noi In avioanele acelea. Pe
urma chiar a fost prea tirziu, camaradul meu a murit
intr-un accident de avion, si ce mi-a ramas a fost sen-
zatia aceea de bronz rece, care nici macar nu era bronz.
Si regretul inutil cd n-am stiut. Si fiorul ca macar am
avut in mind. A fost o poveste la fel de hotaritoare ca
cea de mai tirziu, cind am vazut OZN-ul meu. Iar cei
mai multi, care au aflat povestea cu statueta, au spus:
,imposibil. Nu se poate. Asa ceva nu se poate...”
...Toate astea se intimplau cind eram inca foarte
tindr, iar mai tirziu, dupa ce cred ca m-am maturizat,
mi-am dat seama cd, in fata necunoscutului, oamenii
reactioneaza in mai multe feluri: il ignora, cdutind sa-si
mentind un echilibru cdldut in limitele certitudinilor si
imuabilitdtilor cu care s-au nascut; il ridiculizeaza, apa-
rindu-se instinctiv de ceea ce 1i depdseste, sau li se pare
dacd nu amenintator, macar neobisnuit; in sfirsit, aleg
calea dificila, de foarte multe ori fara rezultat, a cer-
cetarii si Incercarii de cunoastere. Pe mine, profesia de
pilot m-a invdtat sa nu spun niciodata: imposibil. Se
intimpla atitea in aviatie, aterizeaza avioane care teo-
retic nu se mai puteau tine in aer, se zdrobesc de case,
de pamint, se rup in zbor aparate care n-au nici un
motiv sd se rupd, toate astea intimplate celui de linga
mine, intimplate mie, ma fac sa fiu foarte prudent in a
cintari aparentele. Asa am invatat sa nu spun: impo-
sibil. Ridic din umeri, si spun: se poate, si dupd aceea
incerc sa vad mai adinc, si mai departe de aparente.
Cred ca asa se Intimpla si cu fizicienii, si cu marinarii,
si cu muncitorii de inalta calificare, si cu toti cei care
intilnesc paradoxuri in profesia lor, dar eu sint aviator
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si de aceea Imi permit sa spun cum se intimpla lucrurile
numai cu aviatorii. Aviatia ne-a obisnuit sa punem
intrebdri acolo unde aparent nu mai e nimic de intre-
bat; sd cdutam adevaruri acolo unde multi nici macar
nu 1si inchipuie ca ar fi vreun adevar de cautat. Ne-am
obisnuit sd nu consideram, In profesie si in afara
profesiei, ignoranta ca argument. Spuneam in capitolul
anterior ca marea cantitate de informatie referitoare la
fenomenul OZN, adesea incertd, incompleta, contra-
dictorie — naste iIntrebari: ce sint aceste obiecte zbu-
ratoare ? De unde vin ? Cine le piloteazad ? Unde se duc
acesti colegi din nestiut sa-si verifice, sd alimenteze, sa
pregateasca pentru noi zboruri formidabilele lor apa-
rate ? Un pilot e dator sd cunoasca mediul in care isi
exercita profesia, cu toate manifestarile lui; macar din
motive de securitate personala.

Pentru a risca o incercare de rdspuns intrebarilor
legate de fenomenul OZN, cred ca este necesara o in-
cursiune in istoria planetei. Intii, pentru ci modul in
care am aparut si evoluat — modul real in care lucrurile
au curs de la Big Bang, marea explozie initiald, si pinad
azi— pare sd se departeze tot mai mult de felul in care
am Invatat la scoald ca s-ar fi intimplat aventura uma-
nitdtii. Apoi, pentru cd istoria oamenilor — de-a lungul
ei—este constant marcatd de ceea ce azi numim in-
tilniri de gradul trei, doi, unu, cu obiecte zburatoare
neidentificate si cu ocupantii acestora. Descoperiri din
ultimele decenii, reinterpretarea unor date de mult cu-
noscute prin prisma cunostintelor moderne, au dus la
rezultate care, practic, demonstreazd ca avem alt
trecut. Demonstreaza cd istoria copildriei omenirii,
invatata la scoald, este doar un model, care se mentine
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din ce in ce mai greu. Apar dovezi materiale ale unui
trecut, din unele puncte de vedere, mai avansat decit
prezentul nostru. Lucrurile se intimpla ca si cum am fi
cunoscut odinioarda mai multe decit cunoastem acum,
sau ca si cum madcar anumite zone ale planetei ar fi fost
mai avansate decit sint acum. Si pe urma s-a intimplat
ceva, nu stiu ce, si totul a trebuit reluat de la zero.
Unele dovezi materiale ale acestui trecut paradoxal sint
cunoscute de multd vreme, dar au fost interpretate prin
prisma nivelului de cunoastere din momentul desco-
peririi lor. Iar noi le-am preluat exact asa cum ne-au
fost date.

Cred cd sint momente in care ceea ce numim ade-
var apare exact prin negarea a ce consideram intr-un
timp de neclintit. Si mai cred ca aceste rasturnari sint
etape firesti si necesare in drumul spre adevar —asa
cum, dupa ce se darimad cofrajul, ramine zidul din
beton —, infinit mai durabil decit scindura. Comparatia
nu e foarte aviaticd, dar se potriveste. Si inca, mai cred
cd acum trdim un asemenea moment de schimbare.

Au trebuit sd treaca aproape doua sute de ani,
pentru ca asa-numitele (asa interpretatele!) pdsari
rituale, descoperite in morminte egiptene din secolele
X-XII i.e.n., sd se dovedeasca a fi, practic, machete, si
inca machete zburatoare — ale unor aparate care nu se
deosebesc mult de avionul meu cu aripa delta; a fost
necesar ca un constructor de avioane, al carui ochi
format, surprins de asemanarea pasarilor din lemn cu
siluete de avioane moderne, sd copieze 0 asemenea
macheta care, testata in tunelul aerodinamic, a dovedit
reale calitdti de zbor. A fost necesar sa avem cosmo-
nautii nostri ca sa ne Intrebam daca gravuri in stinca,
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desene rupestre din Fergana, Tassili, Nazca, statuetele
Dogu din Japonia, imensele capete olmece din La
Venta, nu reprezinta vrajitori, samani in costume de ce-
remonie — ci astronauti in costume de protectie. A fost
necesar ca biologia, medicina, sa ajunga pind unde au
ajuns —si o gramada de texte ezoterice si-au pierdut
ezoterismul, dovedindu-se simple depozitare ale unor
cunostinte pe care le redescoperim abia acum. Apare
din ce In ce mai evidentd necesitatea consultarii, de
catre istorici, arheologi, a specialistilor din domenii ca-
re, aparent, nu au nimic comun cu istoria, arheologia:
fizicieni, medici, astronomi, biologi, electronisti, avia-
tori, ciberneticieni, cosmonauti. Nikolaus Himmel-
mann se plingea de scoaterea arheologiei, prin specia-
lizare excesiva, din circuitul a ceea ce numim Indeobste
culturd; in realitate arheologia devine azi, mai mult ca
oricind, una din stiintele de contact — punte de necesara
intelegere intre cei care au fost demult de tot, si cei de
acum. Punte de posibila explicatie intre acel viitor de
ieri, si trecutul dupa care alergam azi. Un text care
pentru istoric inseamnd doar insiruirea unor notiuni
disparate, fara sens, poate revela pilotului descrierea
unui aparat de zbor cu performante nemaipomenite; un
aparent ritual singeros in care pieptul victimei e
spintecat in fel si chip, poate insemna pentru chirurg
descrierea unei operatii pe cord; imaginea de pe contro-
versata piatrda tombald de la Palenque, atit de evident
reprezentind trecerea In nefiintd a regelui —,adeva-
ratului barbat” — Pacal (desi virsta lui nu corespunde cu
cea estimatd pentru personajul din sarcofag; desi
indltimea medie a mayasilor, 1,5-1,6 m e mult depasita
de cei aproape 2m ai omului de sub piatrd; si cu toate
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cd multi istorici pretind ca cel inmormintat nici macar
nu e adevaratul barbat al orasului Palenque, ci zeul cu
masca de jad, ale carui efigii vechi de 2300 de ani ar fi
fost cioplite de oamenii culturii Teotihuacan, cu toate
astea deci, pentru mine, ca pilot, imaginea reprezinta,
fara dubiu, un aviator la comenzile aparatului sau de
zbor. Cu toate ca o gramada de studii critice, semnate
de specialisti istorici, fac praf aceasta ipoteza paleo-
aeronautica, ochiul meu de aviator vede acolo... un
aviator | Un coleg de profesie, descult si cu fustaneld,
concentrat efectiv pe aparate, si actionind efectiv ma-
nete; omul acela e mult prea viu pentru un mort care se
prabuseste in Hadesul mayas, cu copacul sfint Ceiba pe
piept. Simt asta, cu cei doudzeci de ani de zbor. Argu-
mentul nu e foarte stiintific, si atunci amintesc un nu-
me in fata caruia arheologii se descoperd respectuos:
Schlieman. Asa cum aviatorii se descopera cind aud:
Coanda.

Datarea dovezilor materiale furnizate de istoria
neconformd a planetei conduce la doud ipoteze si o
certitudine. Una din ipoteze ar fi: virsta omului pe Pa-
mint e mult mai Inaintatd decit se crede; au existat
valuri succesive de civilizatii, diferite prin cantitatea,
calitatea, orientarea cunostintelor; ele au sfirsit dintr-un
motiv sau altul, dar au sfirsit total, lasind urme foarte
putine — materiale sau transmise pe cale initiatica —
greu de interpretat, greu de recunoscut azi ca ceea ce
sint de fapt. Cealalta ipoteza are in vedere o posibila
componentd paleoastronauticd aplicatd acestor pre-
civilizatii, civilizatii impinse inapoi cu zeci de milioane
de ani fata de estimadrile actuale (oficiale !) ale aparitiei
primelor forme de organizare umana. Certitudinea este

19



una singurd: istoria noastra veche (a noastrd, adicd a
celor care ne consideram acum in secolul XX e.n.!),
preistoria — ¢it cunoastem din ea — este mult mai com-
plexa decit cea invatata la scoald.

Revista UFO Nachrichten relata intr-un numar mai
vechi (263/1980, mai-iunie) despre descoperirea, intr-o
mind din USA, la 700 m adincime, a unei... arme,
scoasd din stratul de carbune de catre minerul Joe
Mankiewicz in conditii aproape identice cu cele ale
descoperirii statuetei in mina din Apuseni. Virful
ciocanului pneumatic a ricosat intr-un material dur, in
lumina cdstii de miner s-a vazut obiectul din metal
argintiu prins in carbune, Mankiewicz a lucrat cu
perforatorul, a scos la iveala un fel de pistol mare, ,in
felul pistoalelor laser din filmele SF”. Expertii cdrora li
s-a dat spre cercetare ciudatul unicat n-au putut sa
precizeze nici daca instrumentul acela e o arma, nici
cum functioneaza, tot ce puteau spune era ca ,sint
dovezi in sprijinul afirmatiei cd «arma» nu este de
origine terestra”. Ce simplu ! Intr-o mina din SUA, in
stratul de cirbune vechi de 250 milioane ani, 2,5x10°
ani, s-a gisit o armi nonterestrd. Intr-o mind din
Apuseni, la 300 metri adincime, s-a gasit statuia unei
femei frumoase, cu sase degete la miini si la picioare.
Paleontologul sovietic Al. Kazantev a dezgropat, in
Tacutia, craniul unui bou moscat, gaurit de glont acum
patruzeci de milenii. Tot in SUA au fost gasite uriase
amprente de picioare umane, insotind perpetuu in
milul pietrificat amprente de saurieni giganti. Virsta ?
Oricit, intre 80 si 100 milioane ani. In Africa Australa
s-a descoperit o mina de hematitd veche de 43000 ani.
Si ma gindesc din nou la cartile mele de istorie — ome-
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nirea incepea, in Summer, acum 12000 de ani; la
Ierthon, acum 11000 de ani, in Egiptul de acum, 5000
de ani. Doctorul Javier Cabrera Darquea, medic in
Tea, Peru — Peru, pamint framintat de mistere, Marca-
huasi, Cerra Galan, Nazca, Tiahuanaco, pentru avia-
tori mai exista nume de legendd legate de zapezile
Anzilor, si de cerul Anzilor, Mermoz, Guillaumet,
Saint-Exupery, ma rog — deci doctorul Cabrera, este in
posesia unei colectii de circa 15000 pietre uriase, gasite
in pesterile si mormintele din Imprejurimi, pe a cdror
suprafete sint gravate, de jur imprejur, cu linii fine,
scene greu de crezut: harti ale unor locuri identificate
cu Terra in era secundard; oameni vinind dinozauri,
stegozauri, iguanodoni; intr-o veritabila kinograma de
imagini vedem un transplant de inimd la om,; si, din
nou, Homo sapiens contemporan cu marii saurieni
(Paris Match, 1973). Vechimea estimata a imaginilor
gravate: 40-50 milioane ani. Milioane. $i ma gindesc,
fara sa vreau, la Jules Verne, , ,Caldtorie spre centrul
Pamintului”, imaginea in care profesorul Lidenbrock si
nepotul sau vad in umbra padurii secundare acel urias
om stravechi, ducindu-si dinozaurul de cdpdstru. Dar
asta nu e nimic, e numai un gind. Lucrurile care se lea-
ga si se completeazd intre ele sint altele: statueta din
Apuseni si arma scoasd de sub sapte sute metri de
pamint american; cubul metalic cu muchii rotunjite
gasit intr-un bloc de carbune la Vocklabruck, Austria;
,cuiele” din otel inox si gheme din sirmad de aur, scoase
in cariere din Anglia si California, din rocd formata
acum 50 milioane de ani. Urme ingemanate de om si
saurian, imprimate in mil pietrificat, si gravurile de pe
pietrele doctorului Cabrera. As da mult sa stiu cum s-
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au petrecut lucrurile in realitate. Si dacd existd o
singura realitate. Cine sintem. De unde venim. De cind
venim, ca sd ajungem unde am ajuns. Cine ne-a Insotit
in drumul nostru. Unde o sd ajungem, pina la urma.
Ma rog, astea sint retorisme. Ce limiteaza, amesteca,
mareste confuzia, este lipsa unor informatii complete.
Amestecul de informatie falsa, in goana dupa sen-
zational. Oricine poate spune aproape orice — despre
OZN, palcoastronautica, istorie mai mult decit veche.
Lucrurile sint fapte putin cenzurate, n-are cine sa
aprecieze veridicitatea lor, au fost situatii cind infor-
matii palpitante, tentante, rdscolitoare s-au dovedit a fi
deformate, exagerate, neadevarate de la inceput pina la
sfirsit. Ca sd poti spune: asa este, e necesar ca infor-
matia In acest domeniu atit de nou, din ce in ce mai
vast, asaltat de amatori de senzational, sa vind din mai
multe surse independente; sd se completeze cu alte
informatii; sa vezi cu ochii tdi, atunci cind este de va-
zut. Sd judeci limpede, fara prejudecati, ce e de judecat.
Sa primesti noul in fatd, oricit de greu ar fi. Practic,
trebuie reconstituit un puzzle in care fragmentele sint la
rindul lor injumatatite si impatrite. Si incd, gindim cu
capetele noastre actuale, lucruri intimplate cu zeci, sute
de secole in urma. Aflam acum — cu mii de milenii in
urma. Academia franceza scria in 1903 pe proiectul
aeroplanului Vuia: ,rezolvarea problemei zborului cu
aparate mai grele decit aerul este o himerda”. Nici
macar nu e de comentat. Eu zbor de 20 de ani exact pe
astfel de himere.

De aceea, nu cred ca strabunii din neolitic au
construit imensele monumente megalitice din Asia,
America, Europa. Nu-i vad, in blanuri si morti de

22



foame, calculind drumuri de astri, eclipse, echinoctii, si
desprinzind din trupul planetei halci de stinca care si
azi ar ridica probleme serioase cu prelucratul si
transportatul. Lustruind si finisind lespezi uriase cu
topoarele lor din piatra sau corn de cerb lopatar.
Carind blocuri de zeci de tone cale de sute de kilometri,
ducindu-le fix acolo unde au vrut ei sa le ducad si
asezindu-le intr-o ordine riguroasd, cu tolerante de
ordinul milimetrilor. Strabunii aceia, se spune, erau
putini, trdiau putin, si scopul existentei lor era goana
dupd mincare. Se inchinau la bivoli pictati pe ziduri de
caverne, si apoi i faceau praf cu sulite grosolane. Dar
poate nu erau nici asa putini, nici asa dezbracati, nici
asa flaminzi. Poate pe linga sulite si topoare din corn
de cerb lopatar, aveau scule pe care astazi nici nu le
visam. Poate noi abia bijbiim in domenii prin care ei se
plimbau lejer. Acum 2500 de ani, Democrit formula o
teorie atomicd. Zeno din Elea demonstra relativitatea
timpului si spatiului, si cum se comprimd masele la
viteze mari. Chiar, cum se comprima ? Si cit de mari
erau vitezele alea? Ce viteze iti poti imagina, cind
modelele din jur sint caii, delfinii, pasarile cerului?
Gheparzii de la hotarele Oicumenei? Vechile scrieri
indiene descriu arme asemdndtoare cu armele atomice
din zilele noastre; pentru cei scapati de efectele lor
directe, se recomanda insistent spalarea trupului, arme-
lor, vesmintelor, in ape curgdtoare. Un schelet uman
descoperit in India era de zeci de ori mai radioactiv
decit valoarea normala: strontiul nu se acumuleazad in
oase mincind ciuperci. Brahmanii operau cu subdivizi-
uni ale timpului mergind pind la 0,33 secunde. Vechile
texte sanscrite pomenesc de kashza, egalad cu a treia suta
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parte dintr-o... milionime de secunda. La ce foloseau
aceste subdiviziuni in India de acum 2000 de ani?
Unde erau doar temple, elefanti si carute cu doua roti
imense, trase de boi zebu cu cocoasad ? Unde s-a scos de
sub coline acel oras formidabil, Mohenjo-Daro, cu ale
sale case avind patru-cinci caturi, sisteme de canalizare
si incalzire centrald ? Sa fie intimpldtoare identitatea
vechii unitdti kashta cu durata medie de viatd a unor
particule elementare, cum ar fi mezonii si hiperonii ?
Ce stiau vechii indieni daspre mezoni ? Cu ce instru-
ment 1si mdasurau sutimile de milionime de secunda ?
Oare, brahmanii aceia, in templele lor interzise...

Philolaus (sec. V. i.e.n.) a sustinut ipoteza geocen-
trica; Platon acredita ideea unui univers oscilant, in
care timpul isi schimba periodic sensul. Documente de
epoca descriu oglinda miraculoasa a imparatului Tsiu-
Shi, care putea vedea induntrul trupului omenesc.
Avind dimensiuni de invidiat pentru ecranul oricdrui
aparat Roentgen modern—1,7/1,2 metri— pacientul
asezat in fata ei isi vedea scheletul si organele interne.
Tsiu-Shi a trait invelit in matdsuri galbene intre 259-
210 i.en., iar In 206 ie.n. oglinda se mai gasea in
palatul Hien-Yang din Shensi.

Desene, mecanisme, surse de curent si produse de
electroliza descoperite de arheologi demonstreaza
cunoasterea electricitdtii in urma cu 3000 de ani — in
China, in Egipt, in Mesopotamia anticd. La muzeul
din Bagdad exista surse chimice de curent dezgropate
sub zidurile Babilonului; reactivate, modele ale acestor
surse au functionat perfect. Autori antici vorbesc des-
pre lumini care ard vesnic; ele ardeau in temple, mau-
solee, si vesnicia lor se masura in secole. La Baalbeck,
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unul din temple era luminat de ,pietre stralucitoare”.
Mormintele din Valea Regilor, pe malul sting al
Nilului, au camere mortuare pictate in culori vii,
stralucitoare; care au fost sursele de lumina folosite de
artistii acelor vremi ? Nu exista urme de fum, de funin-
gine; culoarul mormintului lui Seti al IV-lea are 120 de
metri lungime, si trece prin 23 de camere — e greu de
crezut ca lumina a fost ,,adusa de afara”, prin ineter-
mediul oglinzilor. Cu ce au luminat artistii din pale-
olitic peretii pesterilor de la Altamira, Lescaux, care au
servit ca fond pentru reprezentari de animale — in pale-
olitic nu existau nici macar oglinzi din metal lustruit.
Lampa de la Antiohia, descoperitd pe vremea lui
Justinian, ardea de mai bine de cinci secole. In 1485 a
fost deschis sarcofagul unei tinere romane, moartda in
sec. I e.n.; in sarcofag a fost gasitd o ,lanterna” care...
ardea. Papuasii din Noua Guinee, aborigenii austra-
lieni, indienii din Matto Grosso au globuri de piatra
care pe intuneric strdlucesc, dind o lumina asemana-
toare cu cea a tuburilor de neon.

Acea parte din traditia populard romaneasca, trans-
misa din generatii in generatii, care vorbeste de prac-
tica ,intorsului” sau ,hultanului” si care, tradusda in
termeni moderni, ar insemna, simplu, teleportare.

Cred ca e mai bine sa ne oprim aici.
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3. Inainte de Icar

In toati aceasti istorie neconventionald — istorie
contradictorie nu prin ea Insasi, ci numai in comparatie
cu modelul inca acceptat ca fiind cel mai apropiat de
realitate — apar cu insistentd si evolueaza dezinvolt
aparate de zbor care, in functie de raportul lor cu
pamintenii acelor vremi, pot fi impartite in doua: unele
construite si folosite de oamenii de atunci, altele — la fel
de misterioase si intangibile ca OZN-urile de azi.
Pentru ca sint aviator si domeniul meu ma intereseaza
indiferent de epocd, sa ne ocupam intii de masinile
zburdtoare ale oamenilor de demult.

Oare zborul se poate realiza numai astfel, cum 1l
stim noi? Asa cum cei din vechime puteau face o
multime de lucruri mai bine decit noi, sau ajungeau la
rezultate similare folosind cu totul alte cdi, surprin-
zdtoare si inaccesibile noud, poate tot asa au invatat sa
zboare — fard sd utilizeze motoare Rolls-Royce pentru
treaba asta. Levitatie, energie musculard, baloane cu
aer cald? Sisteme pe care nici macar nu le putem
imagina ? Cu ce mentalitate o fi convietuit nivelul teh-
nic pe care ni-l asumam ca fiind propriu numai civi-
lizatiei noastre avansate ? Ce rezultat poate avea im-
pactul dintre o civilizatie de facturd orientald, spiri-
tualizata prin insdsi esenta ei, si elemente de neasteptat
progres, de inevitabila revolutie tehnologicd, rezultate
din cunostintele inerente obtinute si de o asemenea ci-

26



vilizatie ? E ca un sarpe care isi musca coada. Ne pu-
tem face o imagine, de altfel, urmarind cronica chineza
din vremea impdratului Shun (2258-2208 i.e.n.). La
curtea acelui impdrat a fost construita o masina zbura-
toare; termenii imprecisi n-au putut oferi o reconsti-
tuire exactd din punct de vedere tehnic — totusi putem
afla ca masina era echipatd cu aripi si parasute. Chiar,
cum gindeau cei de acum patru milenii, ceea ce azi
numim fuselaj ? Ampenaj ? Comenzile avionului ? Alt
imparat chinez, Cheng Tang, mai apropiat noua cu
cinci sute de ani, a poruncit prin 1760 i.e.n. lui Ki-
Kung-Shi, sa construiasca un vehicul zburator. Cronica
atestd construirea masinii de catre Ki-Kung-Shi, si
aflam cd masina a zburat, dar ulterior aeronava a fost
distrusa, ca sd nu cadd in mina dusmanului.

Zborul nu rdmine, traiectoriile in aer se sterg, si
urma lor poate fi descifratd numai pe pamint. Unde
sint ramadsitele acelor aparate de zbor ? Oare erau asa
de ,altfel”, incit nu stim sa le recunoastem in putina
zestre tehnicd descifratd din ce a ramas in urma unor
civilizatii care, in vremea lor de ddinuire, pareau la fel
de vesnice si imuabile cum ni se pare, azi, viata
noastra ? Pantha rei, spuneau anticii, dar lucrul dsta
trebuie simtit atunci cind il spunem. Cred ca exact asta
am uitat azi: continutul cuvintelor, dincolo de forma.
Nici macar n-am uitat, corect e: nu mai avem timp sa
ne gindim la continut, il consideram inclus cuvintului
sl spunem senini: ei n-aveau cum sa zboare. Totul se
miscd. Si vin atunci acele machete de pasari din vechiul
Eghipet, categorisite de arheologi ,,obiecte rituale”, si
in care numai ochiul specialistului a reusit sa vada
modelul functional al unor aparate de zbor. Vin toate
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acele numeroase si coplesitoare — in exactitatea repre-
zentdrii schematice — imagini de zei instalati in aparate
de zburat, unele prevazute cu aripi, roti, ajutaje de
evacuare, organe de comanda, si orice aviator neavizat,
pus in fata unei astfel de reprezentari, poate spune: ,,ce
aiureald, dar uite, are mansa. Are patind de aterizare, si
asa mai departe. Uite jetul de propulsie, se vede la fel
cum vedem fortajul avioanelor noastre, in decolare”.
Am facut experienta, cu unii din colegii mei de re-
giment.

Vechi, anacronice, fantastice, legendele se confirma
din ce in ce mai des ca depozitare ale lucrurilor, asa
cum au fost ele. Asa cum au curs ele in acel trecut in
care s-au tesut legendele, nu povesti, ci realitati
incrustate ITn memoria ancestrald a omenirii, transmise
peste timpuri care nu le puteau descifra tilcul real, si
dezlegate abia acum, cind lucrurile ne sint — aparent —
atit de la inemind. Abia acum, cind am ajuns iar acolo
unde am mai fost odatd. Tilcuri descifrate se numesc
Thor Hayerdal si Kon-Tiki, toate acele situatii cind
fantezia s-a sprijinit pe stiintd si stiinta a confirmat
fantasticul. Nici macar nu era fantastic. Lucrurile erau
asa ca Intotdeauna, atit doar cd distanta dintre cum
erau ele de fapt si cum credeam noi ca au fost, era
fantastica. Prin extrapolare, oamenii zburatori, atit de
des pomeniti in legendele incase, sd fi fost numai
inchipuire ? Imaginile descifrate pe Poarta Soarelui,
orasul de legenda confirma Cerra Galan, cu turnurile —
case uriase numite ,ale oamenilor zburatori”, para-
lelipipedice, fard scari, fara usi, accesibile numai printr-
o deschidere 1n acoperisul cladirii, toate astea sint
numai folclor ? Exotic si tulburator, dar numai folclor ?
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Ce ratiuni puteau avea acele ,case” ? Oare, nu exact
aparentul lor absurd comunica ceea ce ar fi de
comunicat ? In aceeasi zona, leagin al multor istorii
bizare, unele nescrise, altele nedescifrate, istorii
niciodatd legate iIntre ele —desi totul se leaga —, sint
pistele de la Nazca, atribuite, nu stiu de ce, extra-
terestrilor. Acei extraterestri, dacd au venit vreodata,
au descins din rachete de explorare, care nu aveau
nevoie de piste; nu te duci sa cercetezi o planetda
necunoscutd, cu astronave care necesita trei kilometri
de teren neted pentru asolizare. De fapt, pistele de la
Nazca sint numai o parte a unui complex in care
aviatorul descifreaza cu usurintd toate elementele
aeroportului modern: radiofarul indepartat, concretizat
prin imensul eandelabru din golful Pisco; luminile de
apropiere, trasate pe sol cu benzi de materiale puternic
constrastante; in cele din urma, pistele propriu-zise.
Aranjamentul nu corespunde exact reglementdrilor
aeronautice aflate azi in vigoare, dar diferentele sint
scuzabile. Nu stiu ce vor sa fie imensele imagini zoo-
morfe trasate pe sol, intre piste; dar nu cred ca
vizitatori veniti de departe s-ar fi dirijjat dupa maimute
si paianjeni sdpati pe solul planetei straine. Acei colegi
din nestiut vor fi avut mijloace automatizate,
electronice sau de altd naturd, pentru trasarea directiei
si indicarea locului de aterizare. Ce se intimpld la
Nazca e mult mai aproape de mentalitatea noastra de
oameni ai acestui Pamint, decit de vizitatori veniti
dinafara. O linie dreaptd uneste, de la nord-vest la sud-
est, candelabrul din golful Pisco cu pistele de la Nazca:
si mergind in continuare, la sud-est de Nazca, intre
orasul Mellendo, din sudul Peru-ului, pina departe spre
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sud, in Chile, se poate urmadri o directie precisa mar-
catd de ziduri oblice din stincd cu imagini de mari
dimensiuni sapate in piatrd: dreptunghiuri, sageti, pa-
trate. La Nazca se putea veni la aterizare si invers, din
sud-est spre nord-vest ! Si cele doua sensuri de aterizare
erau marcate diferit, pentru a evita confuziile, asa cum
radiofarurile unui aeroport, situate in capotele opuse
ale pistei, bat semnale diferite, care indica sensul pistei
in serviciu !

Si pentru cd sintem in Anzi, si undeva toate lu-
crurile se leagd, desi aparentele sint foarte greu de pus
cap la cap, nu pot uita raspunsul pilotului Guillaumet,
pionier al liniilor postale aeriene in America de Sud,
dat unui coleg al sau ajuns celebru si ca scriitor,
Antoine de Saint-Exupery. Guillaumet, cazut cu avio-
nul in muntii aceia neimblinziti, ajuns la liman dupa
cinci zile si cinci nopti de mers pe jos in ariditatea
verticala, ostild, in ghetata, aude exclamatia admirativa
a camaradului sdu venit sd-1 vada in spital: ,,Ai luptat
ca un animal!” [Nici un animal n-ar fi ficut ce am
facut eu”, a raspuns Guillaumet.

Este greu sa descifrezi logica unor civilizatii terestre
anterioare, chiar daca existd numitorul comun al ace-
leiasi planete; cum sd patrundem logica unor semeni
veniti absolut dinafard ? Poate sintem iInconjurati, ne
impiedicam literalmente de urme, semne, mesaje lasate
de cei veniti de departe — atit doar cd nu stim sa le
recunoastem. Poate — spun unii — noi insine sintem un
asemenea mesaj. Si atunci cind am pus mina, in sfirsit,
pe o urma tulburdtoare, nu stim sd o interpetam cum
trebuie, pentru cd nu putem deosebi partea de intreg.

In secolul III i.e.n., poetul clasic chinez Qu Yuan
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povestea despre zboruri la mare altitudine, deasupra
pustiului Gobi si muntilor Kun-Lun, intr-un car de jad.
Impresionante sint detaliile privitoare la pilotarea
aeronavoi in functie de vint — orice aviator recunoaste
triunghiul vitezelor, ABC-ul navigatiei aeriene, pe care
lectorii se straduiau sa ni-l bage in cap in Scoala
militard de aviatie ! Se pare ca geniul poporului chinez
nu s-a oprit la premiere ca hirtia, matasea, praful de
pusca, acul magnetic. Aparatul Rontgen. in secolul IV,
de data asta al erei noastre, Ko-Hung descria un ve-
hicul aerian pus in miscare de aripi batante, sau poate
rotoare instalate pe un elicopter primitiv, in comparatie
cu aeronava de jad a lui Kun-Lun, aparatul era absolut
primitiv — oare aici, intre sec. III i.e.n. si sec. IV e.n. se
situeaza acel inexplicabil moment de uitare ? — si astfel
vehicolul lui Ko-Hung apare ca o amintire a unor vre-
muri de demult ? Relatarea oglindeste suficient de lim-
pede simplismul masinii, si al materialelor din care era
facuta: ,unii au fdcut un car zburdtor din lemnul
arborelui jujuba, si au folosit curele din piele de bou,
legate de paletele rotitoare, care puneau in miscare
masina”.

Cred ca lingvistii Academiei internationale pentru
studiul limbii sanscrite de la Mysore — India, au do-
bindit serioase cunostinte de aviatie traducind vechi
texte indiene. Poemele clasice Mahabharata si Rama-
yana vorbesc curent despre vimaane —aeronave circu-
lare, cu doua punti suprapuse, cu hublouri si dom
central. Parca am mai auzit de asemenea masini zbu-
ratoare, si din nou se leaga lucruri de nelegat — OZN-ul
clasic este exact o aeronava discoidala cu dom central.
Vimaanele scoteau un sunet melodios in zbor, si
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sensul de zbor
"zvorul fortel
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5 ajutaj reactiv o
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Priza de admisie si orizontal
a aefului sau tot
posibil ojutqj si ajutaj reacliv
atunci ceronava  fuselgj circular ptzbor de translatie
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= S obturator gjutaj
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Fig. 1—DPosibila schemi de amenajare a instalatiei de ,,forfa‘" de pe
o vimaana

se deplasau ,,cu viteza vintului”; ele erau pilotate de
eroi ai mitologiei hinduse, dar felul in care Ramayana
trateaza problema ma cutremurd, pentru ca recunosc,
in procesul de selectare si instruire al pilotilor de
vimaane, intreg algoritmul metodic la care eram supusi,
colegii mei si cu mine, atunci cind ficeam trecerea pe
un nou tip de avion. Si parti din Ramayana devin,
simplu, instructiuni de selectionare a personalului navi-
gant, si manuale metodice de tehnica pilotajului, per-
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fect valabile acum — ca si atunci. Astfel, cel care pilota
0 vimaana trebuia sa fie bine antrenat, altfel era ,,oprit
de la zbor”. Vimaana executa, cu gratie si usurinta, atit
manevre pe care azi le executa elicopterele, sau numai
doua tipuri de avioane aflate in exploatare curenta,
celebrul BAe (Hawker-Siddeley)' Harrier si omologul
sau sovietic, IAK 36, adica decolare-aterizare verticala,
zbor la punct fix, zbor de translatie — cit si zborul ori-
zontal ,cu viteza vintului”, caracteristic aeronavelor
militare. Notiunea de ,,viteza vintului”, In acest context
exact si sofisticat, ar putea fi mai mult decit o figurd de
stil, indicind viteza de deplasare a perturbatiilor prin
aer — viteza sunetului. Dupd aterizare, vimaanele erau
addpostite in ,,vimaana griha” —hangar, si alimentate,
dupad unii, cu un lichid alb-galbui, dupa altii, cu mer-
cur, folosind ca fortda motrice ,,viforul” dezlantuit prin
descompunerea carburantului. Nimic nou sub soare,
specialistii de la NASA mai au putin si pun la punct
motorul ionic cu... mercur (motorul racheta electric fo-
loseste ca sursa de ioni un generator de vapori de cesiu
sau thoriu, vaporizarea mercurului implica inca mari
dificultati si greutdti prohibitive in spatiu — 7. ed.). Poe-
mul antic indo-tibetan ,,Samaranganasutradhava” ex-
plica astfel modul de propulsie al unor masini zburd-
toare: ,,corpul masinii... trebuie sa fie si puternic si
usor, asemanitor cu o pasare in zbor. Induntru se asaza

! Prototipul avionului Harrier a zburat in 1966, sub denumirea
Kestrel-P-1197, produs de firma Hawker-Siddeley. In 1977, prin
fuzionarea mai multor firme britanice (British Aircraft Corporation,
Hawker Siddeley Dynamics, Hawker Siddeley Aviation, Scottish
Aviation) s-a creat firma British Aerospace (B. Ae).
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o instalatie cu mercur si o instalatie de fier, pentru
incalzire. Prin mijlocirea puterii care se ascunde in
mercur si care pune in miscare un vifor, omul aflat in
acest car strdbate mari depdrtari in zbor. Datorita
mercurului, carul capatd o miscare ca a traznetului”.
Cu totul altceva decit curelele din piele de bou, care
miscau palete din lemn de jujuba ! In plus, se pare ca
acest motor nu avea nevoie de aer pentru functionare,
putind fi folosit la deplasari dincolo de limitele atmos-
ferei terestre. ,,Rig-Veda” ne ofera insa descrierea unei
aeronave ce pare inzestratd cu motor aeroreactor, adica
un motor reactiv care necesita pentru functionare aerul
atmosferic: ,,La mijlocul navei, o ladd grea, metalica,
este izvorul fortei. De la aceastd lada, forta trece in
doua tevi mari, asezate in fata si in spatele navei. Afara
de ele, forta mai trece prin opt tevi indreptate in jos, iar
tijele de sus stateau inchise. Virtejul se ndpustea cu
putere si se izbea de pamint, saltind astfel nava in sus.
Cind nava se 1ndlta destul, tevile indreptate in jos erau
inchise pe jumadtate, pentru ca nava sa poatd atirna in
vazduh fara sa cada. Atunci partea cea mai mare a vir-
tejului era cdlduzitd in teava din spate, spre a putea
tisni afara forta eliberata ce avea sa impinga astfel nava
inainte”.

Aceste doud texte merita multd atentie; este limpe-
de ca ele descriu aeronave avansate in sensul actual al
notiunii, creatii In prima linie a tehnologiei terestre.
Amintesc doar avionul cu decolare-aterizare verticald
Mirage III-V-02, conceput de specialistii firmei
Dassault ca avind opt motoare dispuse vertical, pentru
decolare-aterizare verticald, si un motor orizontal, pen-
tru realizarea zborului obisnuit. Putin confuz si lasind
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cabina pilotului

Prizd laterald
de admisie @
mofoare turboreacioa aerului
re pt. zbor vertical si

de tronslatie mator turboreactor

pt.zbor orizontal si
de translatie

ajuta) reactiv _
pt.zbor de tronslofie
si orizontol

Fig. 2 -- Schema de organizare a instalafiei de for{d de pe un
avion Mirage III-V-02, cu decolare-aterizare verticale, al firmei
Dassault

care pleacd de la izvorul ,fortei”, in fata si in spatele
navei. Acestea pot fi asimilate fie cu un ajutaj de
evacuare anterior si unul posterior, aeronava putind fi
deplasatd pe aceeasi directie In doud sensuri, fie una
din tevi constituia difuzorul prin care aerul era adus la
motorul reactiv —izvorul fortei —si cealaltd constituia
efuzorul, prin care fluidul de lucru este propulsat in
atmosferd. Practic, schema de functionare a oricarui
avion militar din zilele noastre, cu priza de aer frontala
si motorul plasat central: seria MiG-urilor, de la 15 la
21; Vaught A-7 Corsair; BAe-Lightning-ul britanic
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contemporan, nu cel american, din razboiul al doilea
mondial; F-84, F-86, F-100, F-16 — toate sint construite
dupa aceasta schema.

Inlocuind in textul vedic termenii comuni, care in-
cercau sa explice in limbaj curent o problema de stricta
profesie, cu termeni de specialitate, obtinem un text
succint, care explica foarte limpede pilotului schema
constructiva, principiul de functionare si modul concret
de folosire al acelei aeronave antice: motorul navei este
plasat central; de la motor pleaca un efuzor anterior si
unul posterior; de asemenea, mai exista opt ajutaje
reactive plasate vertical. La decolare se actioneaza ma-
netele ajutajelor verticale; fluidul de lucru loveste solul
si ridica aeronava. Ajungind la indltimea de siguranta,
se trece la zbor orizontal prin inchiderea partiald a
ajutajelor verticale si deschiderea efuzorului posterior;
iesind prin acesta, jetul de gaze impinge aeronava
inainte. Simplu si la obiect. Amintesc doar ca acum,
din 1985, dispunem de numai 2 aeronave operationale
care functioneazd pe acest principiu simplu: Hawker-
Harrier si JAK-36. Mai amintesc ca marea problema a
acestui tip de avion — cu decolare-aterizare verticala —
este stabilitatea in zborul vertical si de translatie: si
pentru ca aceste manevre delicate sa poatd fi executate
in sigurantd, este necesar ca raportul tractiune/greutate
la acest gen de aeronave sa fie de minim 1,2. Vimaanele
erau folosite in mai multe feluri: pentru transport,
vindtoare, rdzboi. Amadnunte primim de la Maharishi
Bharadvai, unul din invatatii acelor vremuri: ,,un apa-
rat care se miscd prin propria sa fortd internd, fie pe
pamint, pe apa sau In aer, se numeste vimaana, care se
poate misca pe cer dintr-un loc 1n altul, de la tard la
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tard; de la o lume la alta; un astfel de aparat e numit vi-
maana de preotii stiintelor”. Ce vrea sa insemne: de Ia o
lume la alta ?

Acei ,preoti ai stiintelor” — pilotii din vechime — de-
tineau ,secrete” a cdror cunoastere si aplicare ne-ar
face fericiti astazi:

— secretul construirii aparatelor de zbor, care nu pot
fi rupte, nu pot fi frinte, nu pot fi distruse prin foc, nu
pot fi nimicite;

— secretul opririi aparatelor de zbor dusmane;

—secretul de a face invizibile aparatele de zbor;

—secretul de a auzi zgomotele lor, si tot ce se vor-
beste in aparatele de zbor;

—secretul de a cunoaste imagini din interiorul apa-
ratului de zbor;

— secretul stabilirii directiei aparatelor de zbor;

—secretul de a face sa 1si piardd cunostinta cei ce se
gasesc in aparatele de zbor inamice, si de a distruge
aparate inamice” (cf. M. Bharadvai).

Deci, acele nave erau relativ indestructibile; puteau
fi facute invizibile (7); exista legaturd, intre ele si cu
solul, prin sisteme similare cu radioul si televiziunea
zilelor noastre; exista un sistem de navigatie etc. Trec
in revista aceste ,secrete”, care aratd cd istoria plane-
tei —, oricare ar fi fost ea — cu sulite, bite, arcuri, sau cu
vimaane formidabile —, n-a fost in nici un caz potolita —
si din nou, nu pot sd nu leg intre ele citeva lucruri,
aparent despartite prin timp, spatiu, psihologie, apar-
tenentd la o civilizatie sau alta. Lasam la o parte ca
vimaanele nu puteau fi rupte, frinte, distruse prin foc,
nimicite, si cd doar in ultimii cinci ani, sd zicem, sute
de aeronave contemporane au fost exact rupte, frinte,
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distruse prin foc, nimicite; ldsam la o parte cd germanii
construiserd la inceputul razboiului al doilea mondial
statii de ascultare primitive, elementare, care acum ne
fac sd ne tavdlim de ris, dar care atunci reuseau sa
anunte cu citeva minute mai devreme — minute esenti-
ale — apropierea formatiilor de bombardiere inamice;
lasam la o parte si faptul cd noi, tot de la inceputul
razboiului al doilea mondial, am reusit chiar sa dez-
legam ,,secretul” de a vedea aparatele de zbor prin in-
termediul radarului, secret nepomenit de Maharishi
Bharadvai (posibil insad sugerat discret prin ,,secretul de
a face invizibile aparatele de zbor” —acum se fac in-
cercdri de creare a unui avion ,,invizibil” pentru statiile
de radiolocatie), dar ce ma face sd spun ca din nou se
leaga ce nu ar fi de legat, este acel cumplit ,secret” al
opririi navelor dusmane aflate in zbor. La 13 aprilie
1970, orele 21 si 41 de minute, John-Jack Swigert, pilo-
tul modulului lunar al expeditiei Apollo 13, raporta
bazei de la Houstun: ,,Sint pe emisie acum —nu mai
am nici un fel de curent. Hei ! s-a ispravit. Ei, ei au ucis
elementul de combustie. E mort”?. In contextul con-
vorbirilor anterioare, si celor care au urmat, parea
limpede ca atit baza Houston, cit si Swigert, stiau
foarte bine despre care ,,ei” este vorba. Acei ,ei”, care
ar fi provocat explozia ce a produs distrugerea ele-
mentului de combustie din modulul de serviciu. Acei
,€1” care cunosteau si aplicau, din ratiuni care ne
scapd, ,,secretul opririi vimaanelor dusmane”.

In limba sanscrita exista termenul ,,vimaana vyda”,

2 Constantin C. Gheorghiu, ,,Zborul spre infinit”, p. 153, citind
,otiinta si tehnica in S.U.A.”, nr. 6/1970.
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tradus prin: stiinta construirii si minuirii aeronavelor.
Nu sint cuvinte fara acoperire, alte texte traduse de
catre Academia din Mysore descriu amanuntit cele 30
de parti componente ale aparatelor de zbor. Exista si
un ,,digest” de fiziologie aeronautica, in care se prevad
elemente referitoare la hrana si echipamentul pilotilor.
Tehnologia producerii de vimaane e luata de la zero,
sint specificate 16 feluri de metale folosite la cons-
tructia aparatelor de zbor; din acestea numai 3 au putut
fi identificate de noi. Alt text sanscrit, perfect asimilabil
unui manual combinat de exploatare in zbor si
metodicd a tehnicii de pilotaj si navigatie aeriand, este
acea cronicd ,manusa”’, adica intemeiatd numai pe
fapte reale, intitulatd ,Samara Sutradhara”. In peste
doud sute de paragrafe, textul sanscrit analizeaza
competent probleme ale constructiei aeronavelor, ele-
mente de tehnicd de pilotaj — decolarea si aterizarea in
diferite configuratii, aterizarea fortata, zboruri pe
traiecte de mii de kilometri, probleme legate de cioc-
nirea vimaanelor cu pasarile. Inseamni ci erau totusi
aeronave asemanatoare cu ale noastre, ca parametri,
constructie, mod de functionare — daca se temeau de
pasiri. Inseamna ci erau vulnerabili, si asta mi-i apro-
pie. Eu am luat pdsari in zbor, de douad ori, si stiu ce
inseamna asta; a doua oard era sa mi se opreasca
motorul, prima datd am scdpat cu fuselajul turtit in
dreptul inelului din bot, eram cu un MiG-15. Si am
vazut, la alti colegi ai mei, avioane sifonate urit de tot
de pasari, si am vazut un MiG-21 aterizind cu motorul
oprit de pasdrile aspirate prin difuzor dupd trecerea
radiofarului apropiat. Nici noi n-am reusit sa rezolvam
aceastd problema, si in fiecare an pierdem, sau sint
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avariate avioane, In urma impactului cu pdsdrile.
Pentru cd la o mie de kilometri pe ord, ciocnirea cu un
ghem de pene naste totusi forte de ordinul miilor de
kilograme. Si mi se par dintr-o data apropiati acei avia-
tori, care isi temeau vimaanele de pasari. Si mi-i apropie
faptul ca erau fericiti cind zburau, toate astea fac din
pilotii din vechime un fel de colegi de demult, i
apropie structural: ,,Frematind de bucurie, Arjuna sari
in carul sau ceresc, ce se avinta numaidecit in cer”.
Cred cd nu sintem totusi foarte deosebiti: si noi
redevenim noi insine doar in cabinele aparatelor
noastre. Se pare, deci, ca cerul zilelor de atunci era
strabatut de aparate zburdtoare construite si pilotate de
oamenii Pamintului acelor vremuri; se pare cd modelul
istoric conventional nu cunoaste, sau ocoleste momen-
te In care istoria planetei n-a curs atit de uniform, de
liniar, de la rdzuitoarea din paleolitic, la naveta spatiald
de astazi.

In secolul XIII, Roger Bacon scria: ,masini de
zburat ca acestea existd de multd vreme, si se mai
construiesc chiar si in zilele noastre” (cf. Bergier et
Pauyels — n.a.).

Se pare cd am mai zburat odatd, de mult.
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4. OZN in istorie

Am facut, in capitolele anterioare, un larg viraj
peste istoria neconventionald a planetei; viraj necesar
pentru stabilirea unui sistem comun in incercarea de a
explica, macar pind la un punct, fenomenul OZN.
Istoria Pamintului, mult mai veche decit credem de
reguld, a cunoscut urcusuri si coborisuri abrupte, seis-
me care se cer reconsiderate, datate si explicate — daca
e vreo explicatie: ridicari nebanuite si prabusiri pina
dincolo de zero, si nici macar momentul zero nu este
marcat cu precizie: intotdeauna se demonstreaza ca a
existat ceva, Inainte de primul pitecantrop. Este limpe-
de cd, macar In anumite domenii, si mai ales in privin-
ta aparatelor de zburat, cunostintele celor dinainte au
depasit cunostintele noastre. In plus, cu ce a mai ajuns
pind la noi, istoria veche — ,de dinaintea istoriei” —
constituie o deschidere spre alte lumi; se pare ca am
avut odatd, de mult, contacte mai strinse sau mai
sporadice cu vizitatori veniti din nestiut. Un nestiut
care nu Inseamna neaparat alte galaxii, sisteme pla-
netare, alte planete, asta e tulburator — acel tdrim inca
nedovedit poate fi inclusiv o civilizatie paraleld terestra
de care ne desparte un decalaj in timp —, fie doar o
secundd, sau un decalaj spatial nesesizat de noi in
spatiul tridimensional, sau o altd dimensiune inca de
neimaginat, o civilizatie strdind existentd in, printre noi
si neputind fi evidentiatd de simturile noastre imper-
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fecte, incomplete, poate lumi intregi de care ne despart
nu ignoranta, ci pereti subtiri de nestiintd, inca de nes-
trabatut, nici macar banuiti. Asa cum nu putem asculta
o emisiune radio fara receptorul adecvat, care trans-
forma un nedetectabil cimp energetic in Beatles,
Angela Similea, Abba; asa cum pretutindeni, in jurul
planetei, intre noi, spatiul sesizabil este plin pind la
saturatie cu muzicd, imagini, ginduri; in aceeasi frac-
tiune de clipd, un singur decimetru cub de vazduh lim-
pede, transparent, contine zeci de emisiuni radiofonice,
TV, cimpuri de radiolocatie, mesaje, radiatii — care nici
nu exista pentru noi, deoarece nu avem instrumentul
necesar pentru a le materializa — radioul, televizorul,
detectorul de cimp —, dar care exista — la fel, cine poate
sti ce ne scapa, pe linga ce trecem fard sa stim — pentru
ca nu avem inca puterea de a desprinde din ,,nestiut” ?!
Cine poate sti ce nu stim, pentru cad nu avem cunostin-
tele necesare, care sd-i aduca pe ipoteticii, dar atit de
posibilii nostri vecini, Intr-un sistem comun de coor-
donate. In spatiul nostru sesizabil. Nu avem sculele
necesare, cunostinte suficiente, de multe ori nu avem
nici macar disponibilitatea elementara pentru a gindi
ca ar mai putea fi totusi, ceva-nu-stiu-ce, pe undeva-nu-
stiu-unde... E aproape ca la anchetarea unui accident
de aviatie, cind ai de cdutat iIn mormanul de metal cal-
cinat, lovind solul cu peste 1000 kilometri pe ora, nu
piesa defectd — poate nici nu existd o piesa defectd —, ci
doar pozitia ei de moment, necorespunzdtoare cu
regimul dat, ceea ce a provocat, astfel, accidentul.
Irepetabild situatie de functionare, si acea piesa care nici
macar n-a fost defecti, oricum s-a deformat, s-a
pulverizat in explozia violenta provocata de impactul
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cu solul, s-a topit 1n flacarile iscate de kerosenul aprins.
O gramada de lucruri sint greu de facut, dar mdcar se
poate Incerca...

In acea istorie veche, dar care totusi este a noastra
pind in strafunduri, pe lingd vimaanele din peste 50 de
ansamble mari fabricate din 16 metale diferite si
propulsate prin forta sdlasuind In mercur — gasim si
aparitii de neexplicat pe cerul zilelor de demult. Sau
poate, ceea ce pentru vechile civilizatii din sudul, din
sud-estul Asiei constituia, simplu, o vimaand, pentru
ceilalti era un veritabil OZN ? Poate e semnificativ cad
vechile texte indiene nu se pling de aparitii ceresti de
neexplicat — ca scrieri similare europene sau sud-ame-
ricane ? Chiar, aeronavele de pe cerul Indiei antice nu-i
surprind foarte tare pe martori, ca niste lucruri necu-
noscute; existd o terminologie speciala care le desem-
neazd, au un nume, li se cunosc calitdtile, sint pilotate
de zei sau de eroi care nu o datd s-au ardtat multimii.
Textele similare din aria civilizatiilor antice medite-
raneene sint confuze, recurg la comparatii, raportari la
universul cunoscut, pentru a defini lucruri absolut
inedite. Ma rog, posibil e cd aeronave stranii au insotit
omenirea noastra — cea stiuta si unanim acceptatd — la-
sind urme fie pe zidurile pesterilor locuite de omul pa-
leolitic, fie in lucrarile invatatilor acelor vremuri, fie in
povesti, basme, legende, adevdrate depozite de memo-
rie ancestrald. Astfel, unul din basmele populatiei aint,
din insula Hokkaido — ainusii, popor de legendd cu
origine inca neelucidatd, cu trdsaturi europene si piele
alba intre japonezii cu ochi oblici si piele galbend — bas-
mul ,,Fata din Luna”, povesteste despre o fecioara care
cobora din astrul noptii descinzind pe Pamint, evident
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dintr-un ,,car de fier”, iar oamenii din preajma erau ca
amortiti, nu puteau sa miste, sd meargd, sa vorbeasca,
si Imi amintesc de acei martori ai aterizarilor OZN care
sint paralizati de o fortd bizara, sau de intrusii care,
nimeriti 1ingd focurile in jurul carora o misterioasa
populatie din Sierra Nevada — California —isi celebrea-
za ceremoniile tainice, sint , tintuiti” de niste ,,vibratii”
si impiedicati sa se apropie. Basme roméanesti isi depla-
seaza dezinvolt actiunea ,,pe celdlalt tirim”, unde se
poate ajunge cu vehicule al cdror corespondent este
greu de gasit, gen ,busteanul ielelor”, sau cai naz-
dravani, care Tnainte de calatoria cea mare fac... ,,zbo-
ruri de proba”. Legenda originii eschimosilor explica
stabilirea lor intr-o zona atit de improprie vietii nu ca
pe un act benevol, ci ca urmare a transportarii lor din-
colo de cercul polar, din inima Asiei, cu niste , pasari
mari de fier”, acum o sutda de secole. ,,Biblia” este o
adevdratd depozitard de relatdri naive a unor eveni-
mente care erau deja amintire incertd acum 2000 de
ani... amintiri ale unor oameni care nici macar nu mai
stiau ce tin minte — inclusiv zboruri, globuri de foc,
stilpi miscdtori de ceatd. De mult, si cu o continuitate
remarcabild care ajunge pind in zilele noastre, OZN-
urile ne-au insotit civilizatia in doud feluri: unele
pastrindu-si aceeasi forma si acelasi mod de mani-
festare prin vreme, altele care s-au modificat necon-
tenit, au devansat continuu tehnologia noastra conven-
tionald — cu un decalaj imens la inceput, si mai redus
spre zilele noastre. Pentru ca, daca si in gravurile
rupestre din Fergana, Tassili, Tibet gdsim incrustate
aceleasi aeronave discoidale descrise mai tirziu de
Aristotel, Pliniu cel Batrin si Titus Liviu ca ,,scuturi
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rotunde de foc traversind cerul”, colegii mei din al
doilea razboi mondial, pilotii de luptd, si mai tirziu,
bussinesmanul Kenneth Arnold, au vazut tot discuri
zburatoare, de o remarcabila asemanare cu cele gravate
acum 6-7-8 milenii pe ziduri de pesteri.

Bizara insa este Insotirea noastra prin vreme de
aparate zburatoare care, la inceput greoaie in viteza,
manevrd, si evident avind nevoie de o atmosfera pentru
propulsie si sustentatie, au ajuns astazi sd devanseze,
trecind prin diferite faze, cele mai moderne dintre
aparatele de zbor, inclusiv cosmice, create de civilizatia
noastra. Am asistat, practic, de-a lungul istoriei
noastre, la aparitia si dezvoltarea unei aviatii, apoi a
unei cosmonautici, care isi proiecteaza si construieste
masinile de zburat pe baza unor principii de multe ori
nici macar banuite. Banuim doar ca ,,0 altceva”. Astfel,
vechi texte irlandeze (Konungs Skugnsa) de la sfirsitul
mileniului 1 al erei noastre, povestesc despre ,nave-
demoni”, care traversau cerul insulei verzi. Ancora
uneia din aceste nave s-a agdtat de arcada bisericii Sf.
Kinarus, din Cloera. Oamenii iesiti din bisericd au
vazut cum din ,nava” aeriana astfel opritd, a iesit o
fiinta, coborind pe funia ancorei, pentru a o desprinde;
facea miscdri asemandtoare cu un om inotind. Enori-
asii au Incercat sd captureze ,,aeronautul”, dar epis-
copul nu i-a lasat; acel OZN-ist din vechime a urcat
inapoi la navd, echipajul a tdiat fringhia, si nava s-a
indltat pind a dispdrut din vedere. Nava aceea, cu
echipaj la bord, spune cronica, semdna cu o corabie —
atit doar, ca zbura.

In 1897, un distins cultivator din Kansas, Alexan-
der Hamilton, a observat o nava aeriana, coborind in
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amurg deasupra fermei sale. Aeronava avea forma
unui trabuc, o lungime de circa 300 de picioare, o
cabina din material transparent alternind cu inguste
benzi opace — structura de rezistentd — suspendatd in
partea inferioara. Toate partile netransparente ale navei
aveau culoarea rosie —se pare, culoarea preferatd de
constructorii si pilotii OZN-urilor —, iar prin transpa-
renta cabinei, omul din Kansas a vazut sase fiinte
ciudate, care ,bolboroseau ceva de neinteles”. Hamil-
ton nu explica limpede in ce consta ciuddtenia acelor
fiinte — trei barbati, o femeie, doi copii — dar faptul ca e
capabil sa faca deosebiri de virstad si sex, demonstreaza
ca existau suficiente asemandri cu noi — cei de aici. Se
pare totusi ca acele fiinte nu ardtau grozav — distinsul
cultivator ,;se roagd de Dumnezeu” sa il fereascd pe
viitor de asemenea Intilniri, si 1i numeste pe cei sase din
cabina ,,cele mai ingrozitoare creaturi pe care le-am
vazut vreodata”. Nava rosie mai avea un far foarte
puternic si ,,0 roatd mare de turbind, care se rotea
deasupra navei, inaltind-o”. Un rotor de elicopter, am
zice noi; si toatd nava apare atunci ca un dirijabil avind
elice portanta, un fel de zeppelin care dizlocuia un
volum de aer avind greutatea navei echipate, combinat
cu un rotor portant. Un aparat de zbor ,,de trecere”, de
la conceptia ,,mai usor” la ,,mai greu” decit aerul; in
acea perioada, problema era arzatoare la ordinea zilei
printre zburdtorii epocii de pionierat in cucerirea vaz-
duhului — vreau sa spun, zburatorii nostri si pionieratul
nostru, cu tot ceea ce presupune notiunea in acest
context — nu ambiguu, ci dualist. In care nu mai sintem
singuri. In care totdeauna, lingi noi, stau cei din ne-
stiut. Cu aceleasi probleme ca ale noastre — locomotie
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aeriana — rezolvate insd in felul lor. Insotindu-ne in tot
ce facem, interferindu-se uneori—poate nici madcar
intentionat — vrindu-ne binele, rdul, poate nici una, nici
alta, cum vad ei, si cum deosebesc binele de rdau ?!
Dualism in care noi inseamna tot ceea ce credem ca
sintem — civilizatia noastra urnitd acum 12000 de ani la
Summer - si ceilalti inseamna, simplu, nestiutul. Orice.
Ceva care nu poate fi nici macar imaginat. Deci, de la
corabia-demon, trecind prin dirijabile — elicoptere, prin
OZN-urile in formad de trabuc, cilindrice, a caror
observare culmina prin anii '60, si pind la ultimele
modele — sferice, ovale —, evoluind la fel de nestinghe-
rite iIn Cosmos ca si in atmosfera terestra, OZN-urile
,in evolutie” au insotit istoria noastrd, in paralel cu
OZN-urile discoidale, ramase neschimbate din pale-
olitic pind acum; o supercivilizatie dinafard urmadrind o
civilizatie terestra paralela ? Iar noi doar un simplu
sistem de referintd ? N-are rost sd incepem cu semnele
de intrebare. N-am termina, poate, niciodata.

In ultimele decenii, decalajul dintre noi si posibilii
creatori ai acelor OZN-uri In continua evolutie a
scazut — cel putin iIn domeniul materialelor speciale din
care sint confectionate aparatele de zbor. Sintem
capabili sa recunoastem, macar partial, acele materiale.
In 1952, un avion de vinitoare F-102 din USAF a
smuls, cu o rafala de mitralierd, dintr-un OZN ce zbura
deasupra Washingtonului, un fragment; analizat in
laborator, materialul s-a dovedit a fi ortosilicat de mag-
neziu. De asemenea, in structura fragmentului de OZN
erau incastrate citeva mii de stere minuscule, cu dia-
metrul de 15 microni. In 1961, inginerul canadian
Wilbert Smith declara ca grupul de cercetari UFO din
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tara sa dispune de o masa metalica de circa 1,5t, ,un
obiect despre care se poate spune doar ceea ce nu este,
probabil o parte dintr-un mare dispozitiv care a intrat
in sistemul nostru solar nu se stie cind, dar care a
cutreierat mult prin spatiu” — dovada marele numar de
micrometeoriti incastrati pe suprafata sa. (Cosmonau-
tul Dorin Prunariu spunea ca hublourile superioare si
laterale ale statiet SALIUT erau efectiv opacizate de
micrometeoritii care le loviserd.) Acest obiect, despre
care stim doar cam ce nu ar putea fi, e confectionat
dintr-un metal foarte ciudat. Acum 27 de ani, la
Ubatuba, in Brazilia, exploda un OZN; fragmente ale
acestuia, adunate si trimise la laborator, erau con-
fectionate din magneziu chimic pur — material pe care
statiile noastre pilot l-au obtinut abia prin 1968. OZN-
ul aterizat In 1968 in suburbia madrilend San Jose de
Valderas (aterizare anuntatd, aeronava avea semnul
UMMO pe partea inferioard a corpului circular) a lasat
citeva tuburi de nichel pur, de 7 inchi lungime. Aceste
tuburi contineau un lichid straveziu, foarte volatil in
aerul atmosferic, si cite doud benzi verzui din fluorura
de polivinil, avind semnul UMMO gravat pe unul din
colturi. Fluorura de polivinil, material practic indes-
tructibil, se realiza acum 15 ani la o singura uzina-pilot
din lume, in cantitati relativ mici, fiind folosita la fabri-
carea... ogivelor de protectie ale satelitilor instalati pe
racheta purtdtoare.

Dar oricum, chiar daca incepem sd cunoastem ma-
terialele din care sint confectionate OZN-urile, princi-
piile fizice puse la baza proiectdrii si realizarii lor con-
tinud sd ne fie necunoscute; asupra felului in care sint
pilotate, emitem doar ipoteze; si performantele realiza-
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te de ciudatele masini sint la fel de neatins — azi, ca si
acum 1000 de ani, la Cloera. Cred 1nsa ca ceea ce le
face — dincolo de strictul profesional — rnai apropiate si
mai accesibile, este vulnerabilitatea lor. Faptul ca exis-
tda OZN-uri care se prabusesc. Faptul ca exista probabi-
le defectiuni tehnice, si posibile erori de pilotaj, si una
din consecintele acestor situatii speciale este prabusirea
aparatului si moartea echipajului. Faptul cad sint vul-
nerabile ni le apropie; inseamna, nainte de orice, ca cei
care le construiesc si le piloteazd n-au ajuns la o inac-
cesibila desavirsire; ca mai sint, intr-un fel de care nu-
mi dau bine seama, abordabili. Probabil, entitati dife-
rite reactioneazad similar intr-o situatie atit de particu-
lard. Si astfel se creeazd, simplu, o comuniune profe-
sionala cu pilotii de la comenzile acelor masini zbura-
toare neidentificate. Asa cum sint prieten cu piloti
sovietici, americani, bulgari si englezi, numai pentru ca
zburam si stim ce inseamna asta; si ceea ce ne apropie,
dincolo de cuvinte si de restul, e mult mai important
decit ceea ce ne desparte. Nu stiu foarte bine cum as
reactiona la o intilnire cu colegii mei din nestiut; si nu
vreau sa spun cd, deoarece sintem piloti, ne-am prabusi
in brate unul altuia; dar am avea mdcar un punct
comun, zborul, si asta inca e foarte mult. Mi-ar pldcea
sa stiu ca si ei gindesc, macar 1n parte, la fel.

...Se pare ca dispunem astfel (se pare, din pdcate, ca
dispunem astfel) de suficicnte probe materiale ale exis-
tentei OZN-urilor — amintesc incd aeronava stranie
cdzuta in 1947 in sudul Statelor Unite, cu pilot la bord,
sau OZN-ul prabusit In 1952 in arhipelagul Spitz-
bergen —, dar tot materialul acumulat, numeroasele
observatii vizuale, radar, OZN-uri zburind, fragmente
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cercetate in laborator, pilotii din nestiut gasiti fara viata
in cabinele aeronavelor prabusite, mai mult sau mai
putin sifonate In urma impactului cu suprafata Pamin-
tului, nimic nu poate raspunde intrebarii firesti: ce sint,
de fapt, OZN-urile ?
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5. Ce ar putea fi
si ce n-ar putea fi OZN-urile

Ma intorc la singurul OZN pe care l-am vazut,
pentru ca tot ce am citit, auzit, vazut in filme, foto-
grafii, la TV, nu face cit acele secunde in care un corp
oval a traversat orizontal, schimbindu-si sub ochii mei
culoarea, de la albul stralucitor al flacarii de magneziu
la rosu-portocaliu, disparind apoi in crengile salcimilor
dintre blocuri. Bazat pe aceasta experientd personala la
care oricum cred cd o sd mai revin, pot afirma ca OZN-
urile nu sint, de exemplu, planeta Venus — pentru ca
Venus nu zboara orizontal, paralel cu coamele acope-
risurilor, nu apare pe ecranele radar ale statiilor de diri-
jare de la aerodromul meu, parcurgind spatiul de la
nord la sud cu 6000 kilometri pe ord, si la numai citeva
zeci de kilometri de Pamint. Venus nu e ovald, si daca
totusi ar fi, axa mare ar masura mai mult de 3-400 de
metri, si axa mica ar avea mai mult de 150 de metri, si
cu toate ca odata, de mult, planeta Venus a , fumegat”,
de atunci au trecut 10 milenii, si nu cred cd am avut
sansa sd vad, in acelasi timp, si pe Venus la 100 de
kilometri de mine (distantd minimd, spun astronomii,
40 ml. km) si cu coadd, ca o cometa.

OZN-urile nu sint nici stoluri de giste, pentru ca
gistele nu zboard la 80 kilometri indltime, cu 6000
kilometri pe ord; poate OZN-ul meu sa fi fost Insa un
fel de ou de gisca, pentru ca oudle de gisca sint, intr-
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adevar, ovale ?!

Intre aceste extreme, fie o planetd pitici, fie un ou
de gisca urias, s-au mai propus o gramadd de variante.
De cele mai multe ori, cei care neagd fenomenul OZN
au grija sa analizeze doar cazurile care le convin; cele
in care obiectul neidentificat de observator a putut fi, la
0 cercetare mai atentd, un elicopter, un balon meteo,
un fulger globular sau chiar planeta Venus, cea atit de
des invocata. Nu se acceptd nici macar ideea de inex-
plicabil — orice nimereste in sfera noastrd de observatie,
trebuie sa aiba o explicatie cuminte. O explicatie con-
forma cu ceea ce stim iIn momentul respectiv. Mai tine-
ti minte Academia Francezad si meteoritii ? Academia
Francezad si fonograful ? Academia Franceza si aero-
planul Vuia ?

Cred ca o planeta care s-a dezvaluit in intregul ei
este o planeta plictisitoare. Cred cd este anost un cer
fara taine. O zi identica cu cea de ieri, dar asta e chestie
de temperament. E cumplitd o viata fara semne de
intrebare, in care tot ce se Intimpld are o etichetad
cuminte. Problema care se pune nu este de cele mai
multe ori, ce sint OZN-urile; se pune sub semnul intre-
barii insdsi existenta lor. Si astfel, obiectele zburatoare
neidentificate se bucura cam de statutul oferit de
Karinthy Frygies stafiilor: ,Stiinta adevaratd nu a
afirmat niciodata ca stafia nu a fost vazutd de mii de
femei batrine, stiinta adevaratd indrazneste sda afirme
doar cad poate ceea ce au vazut cele o sutd de mii de
babe, nu era totusi o stafie”.

O asemenea stafie a aterizat, iIn dupd-amiaza zilei
de 24 aprilie 1967, la Socorro, New Mexico. Observind
obiectul lucitor care cobora intr-o vale la marginea
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orasului, politistul Lonnie Zamora si-a condus masina
la fata locului; a observat pe fundul vaii un ou metalic,
de 3,5-4,5 metri indltime, cu o emblema pe invelisul
bombat, asezat pe picioare metalice scurte; sub ou,
parind ca examineaza sau repara ceva, se aflau doua
fiinte mici, cu Infatisare omeneasca, purtind un fel de
pelerine albe. Zamora mai avea doudzeci de metri pina
la OZN, cind omuletii in pelerine l-au observat; au sarit
in oul lor, apoi a tisnit o flacara albastra, stralucitoare,
si ciudata nava aeriana a decolat pe verticald, cu mare
zgomot. ,,Un muget care iti spargea timpanul” — a spus
Lonnie Zamora. Impreund cu colegul Sam Chavez,
chemat prin radio, Zamora a gasit la locul aterizarii
patru urme circulare, adinci de 9 cm, ldsate de trenul
de aterizare; tufisurile din jur erau arse, facute scrum
de jetul albastru al oului zburitor. In functie de
suprafata, adincimea urmelor si gradul de tasare al
solului, greutatea OZN-ului a fost estimatd la citeva
tone; urmele echipajului nu s-au imprimat in solul tare.

Aceasta a fost stafia !

Stiinta adevarata, in persoana cunoscutului ufolog
american dr. J. Allen Hynek, care pe atunci (1967)
lupta de cealalta parte a baricadei, a declarat ca,
intrucit oul cu emblema nu a fost observat de statiile
radar din zona, Inseamna ca el nu a existat. Cind, in
urma consultdrii graficului de functionare, s-a dovedit
ca statia in al cdrei cimp de radiolocatie s-a petrecut
incidentul (evenimentul !?) nu era nici macar pusd sub
tensiune in acel interval de timp, dr. Lincoln La Paz,
specialist 1n studiul fenomenelor meteorice, a explicat
cd ciudata nava era... modulul lunar, LEM, expe-
rimentat pe atunci in mare secret la o baza militara din
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zona (probabil AFB White Sands, sau AFB Kirtland),
in vederea folosirii lui in cadrul programului Apollo,
finalizat citiva ani mai tirziu.

Nu cred ca sta in picioare.

Intii, pentru ci nu vad, avind doudzeci de ani de
zbor pe avioane cu reactie, cam de ce naturd poate fi o
defectiune evident a instalatiei de forta de pe o aero-
navad construitd pe Pamintul nostru, care sa iti dea
posibilitatea sa aterizezi, sa o remediezi in citeva minu-
te, si sd decolezi la aparitia sergentului Zamora. Pentru
ca exact anii de zbor m-au invatat ca nimeni, niciodata,
cel putin in aviatie, nu poate fi exhaustiv, i-am intrebat
si pe colegii mei, ingineri specialisti iIn motoare aero-
reactoare, si pdrerile lor au coincis. Cum Insd motoa-
rele noastre turboreactoare se deosebesc suficient de
motoarele rachetd care propulsau LEM, l-am intrebat
si pe cosmonautul Dorin Prunariu dacad e posibild, la
un motor rachetd, o defectiune de o asemenea naturd.

A ridicat din umeri: fii serios !

De regula, datoritd complexitatii motoarelor tur-
boreactoare sau racheta de tipurile cunoscute, o de-
fectiune care presupune oprirea motorului nu poate fi
,surubadrita” cu trusa de bord intr-o vale de linga
Socorro, New Mexico. Cum spunea inginerul regimen-
tului, ,sau tine pind acasd, sau te lasa”. Defectiunile
care apar la instalatia de fortd si care presupun intre-
ruperea zborului, nu pot fi remediate la fata locului —
cel putin pentru tipurile de motoare pe care le cunosc.
Un coleg de la elicoptere, pilot pe IAR 316-B, mi-a
spus: ,,...te inseli. Noi avem un bec rosu, «filtru infun-
dat», si cind becul asta se aprinde pe tabloul de bord,
aterizam acolo unde sintem, oprim motorul, curdatam
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filtrul, pe urma pornim si decoldm iar”.

Corect, si nu stiam, dar elicopterul, prin el insusi, e
ceva care poate ateriza cam pe unde vrea el, si cind
vrea, si dupa asta se poate ridica din nou; pe cind LEM
nu-si poate permite si aiba asemenea filtre, si nici
becuri rosii care sa anunte echipajului infundarea lor.
Si oricum, cazul de la Socorro a ramas cap de afis in
literatura de specialitate, si cei care nu cred in existenta
OZN-urilor ar fi facut mare caz dupa ce programul
Apollo si LEM n-au mai constituit nici un secret, si
NASA ar fi dat probabil o declaratie in care ar fi aratat
cd nava straina de la Socorro era de fapt un prototip cu
regim secret etc.

Ori asta nu s-a intimplat, cel putin din cite stiu.

Apoi, era greu de confundat LEM, un fel de paia-
njen mare, fara nimic aerodinamic, cu un ou. Se poate
insd ca ceea ce a vazut Lonnie Zamora sa fi fost doar
compartimentul de revenire, acea parte din LEM care
decoleaza de pe Luna si care intr-adevar, privit de la
distantd si cu multa bunavointd, ar aduce cu un ou.

Dar Lonnie Zamora s-a aflat la 20 de metri de nava
ovald. Si oricum, este greu de crezut cd NASA isi in-
cearca prototipurile secrete deasupra unor localitati,
cind are la dispozitie desertul Mojave, Oceanul Pacific,
Oceanul Atlantic si suficiente poligoane USAF, cu su-
prafete de mii de kilometri patrati si cu nici un martor
suparator pe acei mii de kilometri patrati.

Si asa mai departe.

Deci, OZN-urile —intre planeta Venus si oul de
giscd — n-au vrut sa fie, cel putin la Socorro n-au fost —
nici mdcar aparate experimentale cu regim secret. Nu
contest ca uneori, posibil de multe ori, OZN-urile sint
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intr-adevar meteoriti, aparate terestre de zbor observate
dintr-un unghi mai putin obisnuit, baloane meteo,
inversiuni de temperaturd, aeronave zburind cu farul
de bord aprins, proiectii ale unui psihic dezechilibrat,
eventual farse. Dar nu intotdeauna. Nu In cazuri
limpezi, devenite clasice, ca cel prezentat aici: ca cel de
la Boaionai, Noua Guinee: ca cel de la Kelly,
Kentucky, SUA; ca cel de la Petrozavodsk, URSS; ca
cel din padurea Baciu, linga Cluj, Romania; unele din
acestea pe nedrept discreditate, luate in ris, rdstal-
macite, acuzate de fals cu premeditare, dar niciodata
explicate pina la sfirsit. E interesant de urmarit opinia
oamenilor de stiintd, savanti consacrati, despre ce n-ar
putea fi, sau chiar despre ce ar fi, fenomenul OZN.

,Aceste obiecte — OZN — sint concepute si dirijate
de fiinte inteligente, care au atins un nivel de dezvol-
tare foarte Inalt. Este probabil ca ele sa nu vina din
sistemul nostru solar, si poate nici din Galaxia noastra”
(dr. Hermann Oberth).

Oare, stie ceva dr. Hermann Oberth ?

,NUu exista asa ceva — farfurii zburatoare — nu exista
nici una” (dr. Hugh Dryden, director al Comitetului
Consultativ de Aeronautica).

,Domnilor, regret cd am facut aceastd declaratie...
cu privire la farfuriile zburatoare. N-a fost decit o
parere personald, nimic mai mult” (acelasi, o sapta-
mind mai tirziu).

O parere personald, exprimatd de pe pozitii oficiale,
lasd impresia unei pareri oficiale. Oficiald sau per-
sonald, care din doua e cea buna ?

,Ceea ce surprinde, este gradul de inteligenta al
celor care vad OZN-uri, si le semnaleaza; ei depasesc

56



sigur nivelul mediu, iar in unele cazuri sint mult
deasupra acestui nivel. Martorul ocular tipic este un
om cinstit si demn de incredere” (dr Allen Hynek).

,Cu siguranta, farfuriile zburatoare exista si sint
nave interplanetare” (Air Marshall Hugh Dowding,
comandant sef al aviatiei de vinatoare RAF in Batalia
Angliei).

,Farfuriile zburdtoare existd doar In imaginatia
celor care le cauta pe cer” (Dwight Eisenhower, co-
mandant suprem al fortelor expeditionare aliate in al
doilea razboi mondial, ulterior presedinte al SUA).

Declaratia Air Marshall-ului Dowding se bazeaza,
probabil, pe numeroase rapoarte prezentate de pilotii
combatanti intre 1939-1945, referitoare la aeronave ne-
identificate, care asistau la operatiile aeriene ale par-
tilor In conflict; declaratia presedintelui Eisenhower nu
stiu pe ce se bazeaza, dar reprezintd o opinie. Nici sir
Hugh Dowding, nici presedintele Eisenhower n-au fost
oameni de stiinta, totusi...

,Daca aceste creaturi sint mai inteligente decit noi,
s-ar putea sa se fi decis sa stabileasca doar un contact
minim cu noi, sau poate nici unul” (raportul Insti-
tutului Brookings, cu privire la viata extraterestra).

Daci s-au decis, inseamna ca exista.

,Ceva ce depdseste inteligenta noastrd viziteaza
Pamintul” (dr. Mitrofan Zverev, URSS).

,Drdcia dracului ! As vrea sa stiu ce fel de nave sint
acelea care au aselenizat Inaintea mea pe cealaltd parte
a craterului ?” (Neil Armstrong, primul om care a cal-
cat pe Lund, raport transmis in clar prin radio, inainte
de aselenizare).

,, Vai, ce multe sint ! (OZN-urile). Roiesc ca albinele
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in stup” (unul din membrii expeditiei Apollo XVII,
impresii de la fata locului).

,Farfuriile zburdtoare existd, si vin din Cosmos.
Ele apartin unui popor de oameni plecati de pe Terra
acum 20000 de ani” (A. Einstein).

Pe ce va bazati, domnule Einstein ? Stiti ceva — adi-
ca despre OZN - stiti mai multe decit noi ? Ce anume ?
Si dumneavoastra, si dr. Oberth, sinteti foarte cate-
gorici in afirmatii grave; doar dacd n-ar fi felul de a
glumi al oamenilor de geniu.

Afirmatiile citate se bazeaza numai pe autoritatea
necontestata a celor care le-au facut, sau si pe altceva ?
Pe ce anume ?

Stiti ce mai spune dr. Oberth despre OZN ?

,Conform dovezilor pe care le am, numarul ob-
servatiilor de OZN-uri se ridicd la aproximativ 80000.
Din acestea, 39% s-au dovedit a fi lucruri obisnuite, ob-
servate de martori nespecialisti: baloane meteo, avioa-
ne, sateliti, meteori, fulgere globulare, arme secrete (?),
miraje... In alte 50% din cazuri, obiectele observate n-
au fost identificate precis, dar semanau atit de mult cu
cele prezentate mai sus, incit e foarte posibil sa fie
vorba tot de lucruri care tin de noi.

Ramin 11% din observatiile amintite —si asta in-
seamna cam 9000 de cazuri, carora nu li s-a gasit nici o
explicatie. Nu e vorba de comunicdri false sau nea-
devarate, cdci in aceasta categorie se incadreaza obser-
vatii ale unor oameni de iInalta calificare, ofiteri de
aviatie experimentati si operatori radar... Multe din ob-
servatiile acestea au fost coroborate (cele ale pilotilor
cu cele ale operatorilor radar, n.n.) si corespund in ase-
menea masura, incit se poate admite o cauza comuna.
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Din toate incercdrile de a explica ce se intimpla,
singura ipoteza ce nu a putut fi combadtuta este aceea ca
OZN-urile sint nave spatiale provenind din alte lumi.
de pe alte planete Prin aceastd afirmatie, desigur, nu se
poate spune ca explicatia trebuie sad fie si neechivoca.
Poate fi vorba de ceva atit de deosebit, incit nici nu
putem presupune ce se intimpla in realitate.

...Numai in galaxia noastra exista peste 50 miliarde
de sori, care pot avea planete intocmai ca Pamintul. Si
mai existd si 50 milioane galaxii asemanatoare cu a
noastrd ! Eu admit cd OZN-urile sint nave spatiale de
pe alte planete. Detin chiar informatii cd extraterestrii
ar fi luat legdtura cu pamintenii, ei preferind deocam-
data sa comunice mai mult cu japonezii decit cu
europenii sau altii...

...Din cele comunicate pamintenilor, extraterestrii
se pare cd au confirmat, intre altele, citeva adevaruri
stiute, si anume ca evolutia lumii tinde de la haos spre
cosmos, de la anorganic la organic, de la lupta tuturor
contra tuturor, la cooperare rationald a tuturor”

Poate singurul adevar cuprins In cartea asta e ca
Pamintul, de acum 4-8-11 milenii era, efectiv, alta
planetd. Ceea ce izbeste Insd, e greutatea cu care
renuntam la principii, legi, reguli, cunostinte — care la
un moment dat devin lesturi. Poate avem nevoie, prin
natura noastra, sd avem O ancora, un necesar punct de
sprijin; dar ancora, la un moment dat, este ridicatd si
apoi aruncatd in altd parte, la sute, mii de mile distanta
Cind ancora s-a intepenit se taie lantul si corabia merge
mai departe.

Cred cd am depasit stadiul intrebarilor gen: e ade-
varat ? Cred ca trebuie doar sa decantam — de fapt nici
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atit —sda interpretdm doar corect, sd gdsim grila,
numitorul comun care sa facd accesibil, de inteles
pentru sistemul nostru de a fi, adevaruri cuprinse in
alte sisteme de ,,a fi”. Cred ca trebuie sa invdtam sa
intelegem — nu mai mult — ci altceva decit ceea ce sin-
tem noi obisnuiti sd intelegem. Sda invdtam sa ne
deschidem, spre ceea ce, aparent, e de neinteles.

Cind o personalitate coplesitoare face o afirmatie
bazindu-se doar pe autoritatea sa, cred ca greseste daca
nu tine cont cd In cunoastere, oricum, lucrurile se
intimpla indiferent de autoritatea personalitatilor. De
fapt, mai cred ca savantii stiu bine treaba asta, altfel nu
ajungeau savanti. Totusi... in 1919, K. E. Tiolkovski, la
al carui nume orice aviator, cosmonaut, om al acestui
inceput de era cosmicad se descopera, scria: , Lucrarile
mele au aratat cd, gratie unor masuri artificiale speciale
la care omenirea nu va ajunge asa repede, orice fiintd
vie va putea fi trimisa fard primejdie de pe Pamint pe
alte planete, si inapoi. Un asemenea transport cu parti-
ciparea ratiunii nu a putut avea insd loc in trecut, deo-
arece noi n-am descoperit nicdieri, $i nici nu vom putea
descoperi vreodatd, urmele unor fiinte superioare, venite
constient pe Pamint. Prin urmare...” etc. etc. De ce,
Konstantin Eduardovici ? Pe ce va bazati ? Daca pina
in 1919 n-am descoperit urme de vizitatori dinafara, nu
vom gasi nici de acum 1inainte ? Stiti cite lucruri de
neimaginat in 1919 alcatuiesc realitdti incontestabile,
alcdtuiesc firescul nostru in 19857 Si cam care e
nefirescul acestor ani ? Stiti ca pe Luna Neil Armstrong
a fotografiat un imens OZN cilindric, lung de 1500
metri ? Stiti cad 1n jurul Pamintului exista centurile van
Allen ? Ca de pe Pamint, cu mult Inaintea rachetelor
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dumneavoastra desenate pe hirtie, decolau vimaane
despre care nu stim precis din ce erau facute ? Ca am
mai avut un rdazboi mondial dar nu ne potolim, il
clocim pe al treilea? Ati auzit de radioastronomie ?
Stiti ca sinteti considerat pdrintele astronauticii si la
Kaluga vi s-a Indltat un monument nemaipomenit,
inalt de peste 50 metri ? Nu sdriti in sus la ideea ca,
dupa 65 de ani, confratii dumneavoastrd in ale stiintei
se sprijind si argumenteaza imposibilitatea venirii pe
Pamint a unor cosmonauti din alte lumi, cu afirmatii
ficute de dumneavoastrd, dar adevarate, justificate,
sprijinite de realitate, doar pind in 1919 ? Stiti despre
OZN-uri, si care e parerea colegilor dumneavoastra in
ale geniului si indrdznelii omenesti, Albert Einstein si
Hermann Oberth, despre aceste aparitii pe cerul pla-
netei noastre ?
Stiti cd nici pind azi nu stim nimic ?

61



6. Ce sint, totusi, OZN-urile

(citeva cazuri clasice)

Agentia TASS transmitea cd doud avioane militare
iraniene au descoperit, la 18 septembrie 1976, un
aparat de zbor neidentificat, pe care l-au considerat
initial ca fiind o aeronava de tip nou, ce ar apartine
unei puteri straine. Urmadrind aeronava care nu semana
cu nimic cunoscut, pilotii iranieni au observat des-
prinderea din aceasta a unui obiect discoidal cu
diametrul de 4-5 metri, care a aterizat la citiva kilo-
metri de marginea sudicd a Teheranului. Probabil ca
aviatorii iranieni zburau pe avioane de vitezd micad, sau
din acest moment intervin si observatori de la sol,
pentru ca precizia relatdrii intrece posibilitatea unor
piloti la comenzile aparatelor de vindtoare; in orice
caz, din nava aterizata au iesit doi piloti, Inalti de
aproximativ 2,5 m, echipati cu combinezoane strinse
pe corp, de un argintiu-mat. Dupa ce au observat citva
timp terenul, acestia s-au: reintors in ,farfuria” lor si si-
au luat zborul. Iranienii au invitat specialisti sovietici
sda colaboreze la elucidarea cazului; cercetarea solului
in zona aterizarii a dus la descoperirea unor urme, a
caror analizd permite estimarea greutdtii OZN-ului dis-
coidal la aproximativ 5 tone.’

3 Stirea a fost transmisa la 21 sept. 1976 de citre corespondentul
agentiei TASS in Iran (din referatul ,Sintem oare singuri in
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Intr-un document NATO dat publicitatii la 25 oc-
tombrie 1976, se descrie un OZN asupra caruia s-au
lansat rachete sol-aer; inainte de a atinge ,planeta
Venus”, ,proiectia parapsihologica”, ,, meteoritul care a
uitat sa cada” —rachetele au Intimpinat o piedica de
naturd necunoscutd, si ,,au fost autodistruse, cu o raza
asemandtoare laserului”. Aici comunicatul e neclar, si
meritd sd fie putin analizat. De reguld, orice proiectil —
dirjjat sau nu, de la elementarul proiectil de tun pina la
proiectilul reactiv autodirijat aer-aer, ori la racheta
balisticd cea mai sofisticatd —are un mecanism de
autodistrugere, relativ simplu si sigur in functionare ca
toate lucrurile simple, care provoaca explozia compo-
nentei de lupta atunci cind tinta nu a fost atinsd. De
aceea, nu cred cd era necesara o aparaturd oricum sufi-
cient de complexa, care sa emitd o raza laser, sau ceva
asemandtor, pentru autodistrugerea rachetelor sol-aer.
Si o racheta explodata cu un mijloc de la sol nu se
autodistruge, ci este distrusa. Cred ca, de fapt, inter-
pretarea corecta a textului este: rachetele au Intimpinat
o piedica de naturda necunoscuta, fiind distruse (de acel
OZN) cu o raza asemdnatoare laserului. Seamana mai
mult cu ce s-a petrecut in situatii similare Si tehnologia
militard terestra a reusit doar in 1982, din ce stiu,
realizarea unui laser capabil sa distruga o racheta
(proiectil AA autodirijat prin procedeu activ de
radiolocatie Phoenix) aflati in zbor. In orice caz,
ramine valabild acea ,,piedicd de naturd necunoscuta”,
intilnita si de rachetele sol-aer vietnameze, lansate fara

Univers ? Ratiune in Cosmos ?” de V. G. Agaju, candidat in stiinte
tehnice, Moscova, 1980; Bull. DPG B.A.S. si FM.M.)
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rezultat asupra unor OZN-uri care evoluau pe cerul
Hanoiului — acele rachete explodau, din cauze neeluci-
date, inainte de a-si atinge tinta.

La 6 iulie 1965 —tin minte pentru ca si eu sint
nascut pe 6 iulie, dar 1945 —1a 6 iulie 1965, marinari si
ofiteri de pe petrolierul norvegian ,Jawesta”, care
naviga in Oceanul Atlantic, au observat un obiect ci-
lindric de mari dimensiuni iesind din ocean si trecind
foarte aproape de vas. Cilindrul, cu cap ogival, nu avea
aripi sau ampenaje; pe flancuri se vedeau hublouri, iar
din partea posterioara iesea o coada de flacara albastra.
Se pare, deci, ca OZN-urile evolueaza adesea si sub
apa, la fel de dezinvolt ca si in aer.

Tot in Atlantic — ocean nebulos, granitd si punte
intre doua lumi stiute, cu mari de alge plutitoare, cu
insule ascunzind populatii pierdute, el insusi acoperind
continentul scufundat Atlantida, cu acel controversat si
incert triunghi al Bermudelor in care pier avioane si
nave, traversat oficial pentru prima oara de la Est la
Vest abia in 1492 de Columb, cu a sa ,,Santa Maria”,
infrint pentru a doua oara de la Vest la Est in 1927, de
Ch. Lindbergh, cu avionul ,,Spirit of Saint-Louis” —in
Oceanul Atlantic deci, un portavion american escortat
de alte 12 nave a descoperit, prin aparatura de detectie
submarind, existenta unui obiect care se deplasa sub
apa cu 150 noduri — asta inseamna 280 kilometri pe
ord. Submarinele noastre de atac dezvolta in cel mai
bun caz, cam 35 noduri — 65 kilometri pe ord — in imer-
siune. Obiectul submarin a insotit grupul de nave 48 de
ore, dupad care a plonjat vertical, fiind pierdut de statiile
de hidrolocatie la 5000 metri adincime. Alt obiect sub-
marin neidentificat a insotit vasul sovietic de cercetari
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stiintifice ,, Vladimir Vorobiev”. In imediata apropiere a
lui ,,Vladimir Vorobiev”, la 20 metri adincime, se rotea
in sens invers acelor de ceasornic, un imens cerc alb,
lumineseent, impadrtit in 8 sectoare, avind raza de 180-
200 metri. Intr-o scufundare profundi, profesorul Pi-
ccard, aflat in al sau batiscaf glorios Trieste, a fost
insotit de ,,un corp oval”, care evolua nestingherit la
adincimi abisale.

Un caz intr-adevar clasic, si—1n sfirsit — fard expli-
catii oficiale, care implicd si existenta unui echipaj de
ozenauti, este relatat de Frank Edwards: simbatd 21
august 1955, la ora 19, in spatele fermei Sutton, linga
Kelly, Hopkinsville, statul Kentucky, a aterizat un
obiect circular, strdlucitor. Pe la ora 20, alertati de clini
(intotdeauna clinii, caii, vacile, gainile simt apropierea
OZN-urilor si reactioneaza prompt, violent, Inainte de
observarea vizuala a acestora), alertati deci de ciini, doi
din barbatii aflati in clddirea fermei au iesit in curte, si
au vazut la 15-20 metri un humanoid care iradia o
luminiscenta alb-verzuie. Humanoidul s-a apropiat de
cei doi barbati amutiti — dumneavoastra cum v-ati pur-
ta Intr-o situatie similard ? Ardta ca un om mic, un me-
tru indltime, si purta un costum lucitor, cu aspect de
metal nichelat. Capul era disproportionat de mare —
dupa canoanele noastre —, dar as da orice sa stiu cam
ce impresie au facut cei doi Sutton —1In blugi, camasi
cadrilate si cizme cu pinteni —omuletului venit din
nestiut. Bratele straniului si nepoftitului musafir erau
lungi, cu miini palmate si degete avind gheare lungi.
,Faptura aceea... pasea ca un om foarte batrin, sau ca
o specie de maimuta — folosindu-se aproape mereu de
miini” — declara mai tirziu doamna J. C. Sutton.
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Judecind dupa reactia lor, oamenii din Kentucky
au reflexe rapide, si nu gindesc foarte mult cind e vorba
sa le foloseascd. John si Elmer Sutton au tras in omu-
letul de nichel, de la 6 metri distantd, cu o arma de
vindtoare si cu un revolver de 5,5 mm. Humanoidul a
cdzut pe spate, apoi s-a ridicat imediat si a fugit; iar
clanul Sutton s-a baricadat in casa si a stins lumina. Pe
urmad femeile au tipat ca cineva priveste prin geamul
sufrageriei; un omulet, agatat de rama ferestrei, privea
induntru. Martorii au retinut cd purta un fel de casca si
avea ochii mari, alungiti, sub casca aceea. Si asupra a-
cestui indiscret s-au tras citeva focuri de arma, care l-au
convins sa se retraga de la geam — gloantele loveau in
plin insa ricosau, ca si cum ar fi fost deviate de un
metal. S-a mai tras cu arma impotriva omuletului
observat pe coama acoperisului, si asupra altuia, urcat
intr-un copac — cu totul, in seara aceea, barbatii Sutton
au tras cam cincizeci de focuri, marcind intilnirea
dintre cele douad civilizatii. Nici nu stiu daca n-au facut
bine — in decembrie 1954, Jesus Paz, un tinar din San
Carlos, Venezuela, era sa fie rapit de ,,doua creaturi
paroase, cu infdtisare omeneasca”, care incercau sa-1
tirasca in nava lor discoidala.

La 18 august 1968, Emil Barnea face linga Cluyj, la
liziera padurii Baciu, trei fotografii ale unui OZN
discoidal, cu dom central, aflat initial la 600 metri
indltime, cu diametrul real estimat la 30 metri. Aceste
fotografii aveau sa faca epoca, ele relevind un fenomen
care tine de o fizicd necunoscuta noud: analizind repar-
titia luminii si umbrelor pe domul central si pe rebor-
durile navei strdine, se constatd ca obiectul avea o
luminozitate proprie, care o intrecea pe cea a soarelui
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in dimineata de vard; mai mult, examinarea atentd a
cliseelor obtinute de E. Barnea indicd posibilitatea ex-
tinderii sau retragerii zonei luminoase, dupa legi care,
pentru noi, tin de domeniul unui viitor incert. Analiza
aprofundata a acestui caz o face, cu multa competenta
si discernamint, ing. Florin Gheorghitd in cartea sa
,Enigme in galaxie” (Ed. Junimea, 1984). In aceeasi
lucrare, autorul prezinta cazul unui imens ,,balon pira-
midal”, fotografiat la 19 septembrie 1968, deasupra
Clujului. Stationat la 8-9000 de metri deasupra ora-
sului, balonul a facut ,,punct fix” timp de patru ore,
fiind vazut de sute de locuitori. Fara nacela, fara nici
un organ motor evident, cu Invelisul din plastic (?) cur-
bat sub presiunea vintului care batea cu 80 km/h la
indltimea aceea, balonul a stationat deasupra centrului
orasului; privit din partea opusa soarelui, se observa un
joc de lumini galben-portocalii, care pdreau a proveni
dintr-o sursa interioara. Fotoreporterul clujean Wagner
Rudolf, pozind balonul, a avut surpriza sa constate, la
developarea si marirea cliseelor, cd in interiorul inve-
lisului cu aspect de material plastic se aflau douda OZN-
uri discoidale, stationate la micd distantd unul de
celalalt. O fotografie similard, in imprejurari asemana-
toare, a obtinut prof. univ. dr. Ernest Ungureanu, la 22
septembrie 1978, pozind un ,balon” stationat deasupra
Tasului. In ambele cazuri, analiza cliseelor indica lumi-
nozitatea proprie a corpurilor discoidale aflate sub
invelis —si ing. Fl. Gheorghitd propune un interesant
model de explicare a acestor fenomene, ce depdsesc cu
mult cunostintele noastre de fizicd. Iar daca nici foto-
grafiile facute la Cluj si la Iasi nu explica ce sint OZN-
urile, revista , Phenomenes Spatiaux”, nr. 18/1968,
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citind surse canadiene, explici mdcar cum au ajuns
OZN-urile in balonul de plastic. La 29 august 1967, Y.
Guindon a observat aterizarea unui obiect stralucitor.
Apropiindu-se, a vazut cum ,,din virful sau... s-a ridicat
un cilindru luminos. Cind a atins 10-12 metri Inaltime,
acesta s-a desficut si a cdazut in jurul navei, ca un
clopot transparent... Semana cu un sac de plastic,
asezat In picioare”. Si in cazul de la Catanduva, OZN-
ul aterizat s-a invaluit Intr-un clopot de plastic trans-
parent, iar atunci senzatia de caldurd si rarefiere a
aerului, resimtiti de Onilson Patero, a disparut. In
apropierea localitdtii Borisoglebsk, URSS, locotenentul
major Vladimir Paltev a observat o nava discoidala,
avind in partea superioard o cupold emisferica; sub
cupola transparentd, ofiterul a vazut limpede figurile
celor doi piloti, asemandtoare chipurilor noastre de
oameni ai acestei planete. Unul din piloti se sprijinea
de partea superioara a emisferei ,,cu 0 mind care avea
cinci degete”.

Diferite surse de presd, printre care ziarele ,In-
dustria socialista” din 23 septembrie 1977 si ,,Com-
somolistul din Cuban”, apdrut la 7 octombrie acelasi
an, descriu aparitia unui imens OZN deasupra orasului
Petrozavodsk, la 20 septembrie 1977.

,In jurul orei patru dimineata, pe orizontul intu-
necos a aparut o uriasa «stea», puternic luminata, trimi-
tind fascicole de lumind sub forma de impulsuri spre
sol... Steaua... s-a oprit deasupra orasului, acoperindu-1
cu raze luminoase, care dideau impresia unei ploi to-
rentiale de lumind”. Acolo unde lumina atingea pava-
jul, acesta era perforat de gauri rotunde, produse parca
prin topire. Geamurile de la apartamentele locuitorilor,
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care in acea noapte lipseau din oras, au fost de asemenea
gaurite de razele de lumind — diametrul gaurilor variind
de la 5-7 mm la 3-4 cm; pe podea, sub geamul perforat,
s-au gasit bucatile rotunde de sticla ,decupatd”.
Semnificativ: primele probe de geamuri perforate,
trimise la Moscova spre cercetare, insotite de relatarea
cazului, au fost aruncate la gunoi

Un om de stiintd sovietic, martor ocular, descrie
astfel OZN-ul: ,,semdna cu o scoicad uriasd, ovald. A
zburat deasupra portului si plutea peste un vas ancorat
lung de 142 metri, si facind o comparatie, s-a stabilit
lungimea OZN-ului la 104 metri”. Apoi, nava
stralucitoare s-a indreptat ,ca o meduzd de lumind”
spre lacul Onega, unde un obiect mai mic s-a desprins
din corpul principal si a plonjat in lac. ,,In acel
moment, corpul principal a «ars» 1n norii de deasupra
lacului o gaura elipticd, rosie-matd si cu margini albe...
si a disparut prin ea”.

Cazurile prezentate au puncte comune, si permit
tragerea unor concluzii: OZN-urile sint obiective (unele
au fost vazute de sute, de mii de oameni, fotografiate,
observate concomitent pe ecranele radar); sint corpuri
materiale (lasda urme pe sol, un OZN in dificultate a
retezat un grup de palmieri in Brazilia, un avion militar
japonez a aterizat cu greu, avind ampenajul zdrobit in
urma impactului cu un OZN) si par dirijate in actiunile
lor de o inteligentd al cdrei scop ar putea fi observarea
si cunoasterea planetei noastre — macar a acelei parti
din planeta care, stim noi, constituie lumea noastra. Si
pentru ca oricum uitdm repede, pe lingd lectia pe care
meteoritii au dat-o oamenilor de stiintd francezi, si
Stephenson savantilor englezi s.a.m.d., citez acum, in
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1985, dintr-un nu foarte vechi ,Dictionar filozofic”,
editat in 1954: ,cibernetica este o stiintd reactionara,
falsa, aparutd in SUA dupd cel de al doilea razboi
mondial”. Si incd: ,,...genetica... e femeia de stradad a
imperialismului”. Noi Invdtam la scoald ca Mendel a
fost un cdlugar traznit care incrucisa soareci albi cu
soareci negri, si numara petele albe de pe soarecii negri
nou-ndscuti sau vice-versa.

Nu se rezolva marc lucru, ignorind.

Un om de stiinta francez (iar francez!) spunea:
,,Pinad cind aceastd problema (un OZN) nu va ateriza in
fata sediului Academiei de Stiinte din Paris, nu voi
crede 1n existenta ei”.

Pind la urma, ,aceasta problema” a aterizat in fata
sediului unei Academii de Stiinte—1nsa a R.S.S.
Gruzine. Nu stiu sigur ce pdrere au de atunci invatatii
gruzini despre povesti cu nave aeriene venite din
necunoscut, insd, oricum, in URSS s-a infiintat un
organism oficial de studiu si cercetare a fenomenului
OZN.
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7. Cu ce ajung pind la noi

Ca sa ajungad la noi, colegii din nestiut folosesc
masini de zburat care pe mine, ca pilot, ma com-
plexeaza si ma fac sa devin brusc un amator care habar
n-are de nave aeriene intr-adevar moderne, de modul
in care se gindesc, proiecteaza, realizeazd, piloteaza
asemenea masini. Nu stiu ce le sustine in zbor, pe ce
principiu lucreaza instalatia lor de forta, ce sistem de
comenzi au, ce nemaipomenit sistem de navigatie — tre-
buie sa fie, daca reusesc sa ajungd de acolo de la ei pina
la noi. (Sau poate ?...) Nu stiu cum arata tabloul de
bord, cam ce indicd aparatele lor de pilotaj, de control-
motor si, In general, tot ce stiu se reduce la aceea ca,
indiferent de unde vin si cine le-a gindit, de forma lor si
principiile pe care sint construite, acele masini au totusi
un corp, un fuselaj deci, organ de propulsie, tren de
aterizare, unele au si aripi, faruri, antene, si exact asta
le face de inteles si mi le apropie pinad la a-mi putea
permite sa vorbesc despre ele—aceste elemente co-
mune cu ceea ce avem noi in materie de aparate de
zburat. Se mai cunosc, contradictorii si deconcertante
pentru ca depasesc de departe tot ce credem despre
masinile zburdtoare, performantele de viteza ale OZN-
urilor, indltime, capacitate de accelerare, raza de viraj,
posibilitatea de evolutie nestingheritd in aer, cosmos,
pe apa, sub apii, posibilitatea de stationare la punct fix
si aterizare-decolare verticald. Mai cred ca un OZN,
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din punct de vedere pilot, e relativ simplu si placut de
pilotat, pentru ca o masindrie cu performante atit de
sofisticate presupune o conceptie de proiectare-realiza-
re limpede, care a stiut sa determine si sd elimine tot ce
este inutil, si sd pastreze numai ce e necesar. Si fiind,
oricum, vehicule de explorare, probabil au fost gindite
si facute astfel incit sa nu se defecteze (probabilitatea de
defectare admisa pentru sistemele de stabilizare arti-
ficiald ale avioanelor noastre este de 1x10” pe ora de
zbor; pentru sistemele automate de aterizare, de 1x10”
pe 0,5 ore de zbor etc.; mi-ar placea sa stiu probabi-
litatile similare admise de constructorii OZN-urilor
pentru aparatele lor) — deci sa nu se defecteze, si sa nu
tind pilotul crispat pe comenzi, si sd nu-i aglomereze
bordul cu date de care nu are nevoie. Gred cd OZN-
urile au deci acea simplitate eficientd si plina de ra-
finament pe care numai sistemele foarte complexe si-o
pot permite s-0 aibd, si, in general, dar asta e o chestie
personald, as fi absolut fericit s ma aflu, macar o data,
la comenzile unei asemenea masini de zburat. Poate
nici nu are comenzi. Poate ca se piloteaza cu gindul,
asa cum exemplare experimentale de F-16 se piloteaza
prin comenzi date verbal. Poate e o masina inteligenta,
care nici nu se piloteaza pentru ca stie ea singurd, mai
bine decit echipajul, ce are de facut.

Poate, totusi, vom zbura odatd cu asemenea
masini.

Asa cum diferite tipuri de aeronave terestre se
deosebesc, inainte de orice, prin aspectul exterior, si
OZN-urile difera ca infatisare, putind fi clasificate,
functie de formd, in mai multe clase, categorii, tipuri.
Interesant ca, in general, formele OZN-urilor respecta
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legile descoperite si aplicate si de aerodinamica
noastra; posibil, de la elaborarea ,,caietelor de sarcini”,
aceste masini sint destinate atit deplasdrii in spatiul
cosmic, aproximativ vid, cit si in medii fluide relativ
dense — gazoase sau lichide.

Dupa forma lor, cele mai multe OZN-uri sint
discoidale (au devenit blazonul intregii familii, fiind cel
mai des Intilnite, cam 50% din cazuri); din cite stim,
aceasta forma este cea mai adecvata deplasarii intr-un
mediu gazos sau lichid. Interesant cd, asa perfecte — si
folosind sisteme de bord ale caror principii de
functionare doar le banuim — dupa efectele lor — anti-
gravitatie, ionizarea mediului in care se deplaseazad — a-
paratele de zbor discoidale par a se supune cerintelor
zborului in atmosferd, ca orice aeronava obisnuitd; ca
dirijabilul contelui Zeppelin; ca aeroplanul Vlaicu; ca
IAK-ul 18, din pinza si cu motor de 160 C.P., cu care
zburam in scoald; ca MiG-ul 23 cu geometrie variabild;
ca deltaplanul, cu care nici nu stiu dacd as avea curajul
sd zbor. Oricum, daca OZN-urile discoidale ating vite-
ze de ordinul a 300000 kilometri pe secunda si peste —
savantul sovietic Veinik indicd 2,1x10° km/s ca viteza
posibild de deplasare a corpurilor, de sapte ori viteza
luminii —la aceste valori ,,vidul” cosmic devine el
insusi spatiu dens, care reclama o forma adecvata pen-
tru corpurile care se deplaseaza prin acest mediu.

Asa cum atmosfera blinda in care ne miscam, res-
piram, trdim, devine la viteze peste 500—600 km/h un
mediu dur, ostil, capabil de efecte mecanice de ordinul
a zeci de tone-fortd* (v-a prins vreodatd pe munte un

#1tf~1000 dN
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vint de numai 160-180 km/h?), spatiul ,vid”, prin
efectul de aglomerare, comprimare a particulelor exis-
tente in golul interplanetar, interstelar — datorat imen-
sei viteze de deplasare — devine la fel de greu penetrabil
ca atmosfera terestrd densda. Ma intreb numai daca la
asemenea valori notiunea de viteza ca marime fizica,
asa cum o cunoastem, isi mai pastreaza sensul. Si apa-
re, firesc, problema rezistentei la inaintare, ca pentru
orice corp care se deplaseaza intr-un mediu fluid.
Atunci forma ,,navei cosmice” se supune acelorasi im-
perative ca orice aeronava obisnuitd, si proiectantii tre-
buie sa gaseasca o forma adecvata, pentru ca opera lor
sa nu se aprinda datoritd incalzirii cinetice, sau sa nu
fie zdrobitd de presiunile imense ndscute pe suprafata
sa prin deplasarea in acel spatiu pe care noi il con-
sideram, simplu, atit de vid, incit proiectele noastre de
nave cosmice sint o aglomerare pitoreasca de tuburi,
rezervoare, antene, panouri desfdsurate de celule foto-
eleetrice si gigantice inele toroidale, care nu au nici ma-
car banuiala ideii de gazodinamica a spatiului cosmic.

Problema portantei se pare cd nu intra intotdeauna
in atentia proiectantilor de OZN-uri discoidale; in
multe cazuri, acestea au fost observate deplasindu-se
linistite ,,pe cant” in zbor rectiliniu, deci portanta dez-
voltatd aerodinamic era aproape nuld; insa nici echipa-
jul, nici nava, nu pareau afectati de aceasta problema.

Cred cd indiferenta echipajului fatd de pozitia navei
este posibila atunci cind nu existd gravitatie; sau cind
echipajul are posibilitatea sd directioneze vectorul for-
tei gravitationale asa cum 1i place; sau iIn situatii pe
care nici macar nu le pot deduce.
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Fig. 3 — Schema QZN-ului fo-

tografiat de Paul Villa, lingid
Albuquerque, New Mexico,
SUA, 16 iunie ‘1963
C—

r_h'“'--_d'
U

— semnul de pe folo infericor o OZN-ului
imprimat si pe benzile din polifluorurd
de vinil idsate o locul aterzdri

Fig. 4 — Schema OZN-ului -fotografiat la San Jose de Val-
deras, Madrid, Spania, 16 iunie 1967

6 .
R ~ punte cu
bolustrodd

y \ N tren de
" 9-12m N aterizare
) L

Fig. 5 — Schema OZN-ului cbservat
de William B. Gill, Boaionai, Nona Gui-
nee, 26 iunie 1957
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_Sir de
farur

U~far pe trenut
de oferizare
Fig. 6 — OZN-ul observat de J. W. Tihe, pilot al

companiei Trans Australian Airlines, la 24 mai
1965, hotel Retvent,m-tii Iiton, Makay, Australia

Fig. 7 — OZN-ul observat de James Flynn, la
Fort Myer, Florida, SUA, 1a 14 martie 1965

orp ovd de zond de moximd luminozitate o cazii lo intersecfio celor
culooreo fScari doud “Jeturi et
de_mognezu *jet" superior jet"cu uminazilole siobd, se pierde

L% jét'iferior  lungimeo cozii de 12:1Saii lungimea OZN-uki

Fig. 8 — OZN-ul observat de autorul cirtii — decembrie 1972
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Si mai cred ca, in situatia in care un vehicul are
forma aerodinamica, iar portanta nu prezinta pentru
deplasarea sa nici o importanta, macar una din cauzele
aplicdrii acestei solutii este legatd de diminuarea
rezistentei la naintare.

Tatd cum descrie intilnirea cu o formatie de patru
OZN-uri discoidale Cecil Bridge, fost personal navi-
gant USAF, aflat in echipa trenului 91, Monon,
Indianapolis :

,-..erau la cel mult 300 picioare Inaltime, si au
trecut chiar deasupra vagonului in care ma aflam.
Aveau cel mult 50 de mile pe ord, si dupa mine aveau
cam cincisprezece metri in diametru. Erau in forma de
disc, si straluceau asa cum straluceste un obiect fluo-
rescent — inconjurate de o aura difuza... Apoi au cobo-
rit si s-au apropiat din nou. Aproape atingeau virfurile
copacilor de linga calea feratd; cele patru discuri au
ajuns cam la 200 picioare (70 metri) de vagonul meu.
Doua din ele, aflate deasupra caii ferate, zburau pe
muche... adicd inclinate la verticald. Celelalte doua
zburau inclinate la 45°, asa incit formau un fel de M cu
primele. Le-am estimat grosimea la 2,5-3 m. Nu pot
spune exact cit aveau, era lumina aceea difuza, si nu
puteam distinge nici vreun detaliu al constructiei.”

La proiectarea unui fascicul de lumina provenit de
la lanterna puternica a conductorului, cele patru OZN-
uri au degajat hotdrit. Cecil Bridge spune: ,se pare ca
aceasta nu le convenea deloc” (fasciculul de luminad), si
pentru cd lucrurile se leagd, Imi amintesc de acel fasci-
cul de lumina — ,,ca o raza laser” — care a provocat ,a-
utodistrugerea” rachetelor sol-aer lansate in semn de
salut cordial asupra OZN-ului stationat la verticala
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uneia din bazele NATO.

OZN-urile discoidale pot fi lenticulare — ca o lentild
biconvexa, dar mai des seamdnd cu doua ligheane
obisnuite lipite buza in buzad; pot avea un dom central
cu o cupola emisfericd, sint simetrice sau nu fata de
sectiunea diametrald maxima si atunci seamand cu o
palarie turtita (cazul Helfin), au sau nu antene
deasupra cabinei (cazul Mc Minnville), noaptea aprind
lumini de pozitie rosii, verzi, galbene; uneori au pro-
iectoare puternice cu care matura terenul.

Alta forma pe care constructorii o dau OZN-urilor
este cea cilindricd. Se pare ca OZN-uri cilindrice lungi
de citeva sute de metri (Neil Armstrong a fotografiat pe
Lund un asemenea obiect zburdtor, lung de 1500 de
metri) sint, functional, nave-mamd —un fel de baze
zburdtoare pentru OZN-uri pui, discoidale, ovale sau
sferice. Sau chiar cilindrice, dar de dimensiuni mai
modeste (cazul , Jawesta”). OZN-urile cilindrice pot
avea virf rotunjit sau nu; unele au un fel de cabind in
partea superioara, ca Boeing 747 — Jumbo-Jet; altele
prefera cabine montate sub corpul propriu-zis, ca in
dirijabilele noastre. Pozitia de zbor preferatd este cea
orizontald, cu axul longitudinal paralel cu suprafata
planetei, dar au existat situatii in care OZN-urile
cilindrice zburau iInclinate fatd de orizontald, cu partea
anterioara in sus, sau chiar vertical.

In ce ma priveste, am o slabiciune explicabild
pentru OZN-urile ovale, pentru ca singura masind
zburdtoare venitd din nestiut pe care am vazut-o, avea
aceastd forma. Spre deosebire de OZN-urile discoidale,
prezente in surse vechi (picturi rupestre, ,scuturile de
foc” descrise de istoricii romani) i rdmase asa pind
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astazi, se pare ca navele ovale constituie rezultatul
evolutiei in timp ale unor aparate de zbor care, pe rind,
au avut aripi, rotoare si scoteau fum, apoi si-au ascuns
structurile sub un 1invelis cilindric, au renuntat — pe
rind —la suprafete portante, ampenaje si elici, ameli-
orindu-si forma o data cu performantele, — stabilindu-se
deocamdata la un oval, aproape la fel de bine adaptat
deplasarii prin medii diverse, ca si aparatele discoidale.

Existd si OZN-uri sferice, aparatele din aceasta
categorie fiind descrise de cele mai multe ori ca ,sfere
de lumind”, ,globuri de foc” etc. Cind pozitia obser-
vatorului este perpendiculara pe planul sectiunii maxi-
me, sau cind zboara pe muchie, este foarte probabil ca
OZN-urile discoidale sid fie confundate cu sfere; de
reguld, insa, OZN-urile discoidale sint alb-ldptoase,
alb-violete, iar cele intr-adevar sferice se pare ca prefera
culoarea rosie

S-au raportat si OZN 1n formd de trunchi de con,
paralelipiped, trabuc, tetraedru —dar acestea se intil-
nesc mult mai rar, fatd de formele de bazad. Oricum,
tetraedrul sau paralelipipedul zburdtor indica un
dezinteres total pentru forma aerodinamicad, infatisarea
exterioard a acestor obiecte zburdtoare necunoscute
fiind dictata de ratiuni care nu stiu daca ne vor fi
limpezi vreodata.

In functie de modul de sustentatie in atmosfera, exista
OZN-uri cu suprafete portante fixe, gen aripd, sau
mobile, gen rotor, sau ele insele se constituie intr-un
fuselaj portant (la aparatele discoidale, de exemplu). In
constructia de aeronave moderne — aeronavele noastre,
pe care noi le consideram moderne — fuselajul portant
reprezintd o solutie de ultima orda — vezi Mc Donnell
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.Fig. 9 — Fascicul de lumini
curbi emanat de un OZN
observat lingd Tocopilla,
Chile, 30 octombrie 1971

Douglas F-15, Eagle F-16, PANAVIA-Tornado, B-1,
MiG-29, naveta spatiald, hibrid ideal aerocosmic.
Existd si OZN-uri fara un sistem evident de sustentatie
(cele sferice); dealtfel am vadzut ca si tipul discoidal re-

"o rootd mare de turbind core
se invirtea deosupra navei inditind-o "

> I formd de

R e A AN
= picioare{oproxy.

100m)

C_JL_ILC_JL__/cabina dinmat transparen
[ 'l’?/ foscicd de luming

benzi opace ' far
(structurG de rezistenid?)

Fig. 10 — Posibila schi{d a navei aeriene descrisi in aprilie
1897, de Alex Hamilton, Le Roy, Kansas, SUA
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Tig. 11 — Fascicul de lumini

retractili emanat de OZN-ul

observat de politistul Maarup

E., Haderslev, Danemarca,
13 angust 1970

nuntd uneori la pozitia care presupune aparitia unei
forte portante. Probabil, pentru sustentatie unele OZN-
uri intrebuinteazad sisteme a cdror existenta o banuim
doar — posibil, sisteme antigravitationale; este posibil ca
aparatele cu aripi, cu elici portante, sa poata fi
intrebuintate numai la deplasarea limitatd in cadrul
unei atmosfere, sau sa re- prezinte exemplare izolate,
construite de ,,amatori” fara posibilitdti prea mari.
Sistemele de propulsie ale aparatelor neidentificate
sint tot atit de variat deconcertante, ca si forma OZN-
urilor. Clasificate prin efectul lor sonic, vizual, prin
influenta exercitatd asupra solului, sistemele de pro-
pulsie pot fi: cu jet (ca un fortaj de avion; combustibil
chimic ? asa de simplu ?) — ale caror produse de ardere
se combind cu solul modificindu-i compozitia; — cu
radiatii (cu sau fara efecte termice, radioactive, sau de
altd naturd asupra solului; uneori vegetatia din jur e
arsd bizar, ca si cum procesul s-ar declansa de la in-
terior spre exterior; alteori solul se vitrifiaza). Apar va-
riatii in aspectul, compozitia solului, din zona ate-
rizdrii, prin produsele sau/si la temperatura provocata
de arderea combustibilului necunoscut; se modifica,
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temporar si local, directia si intensitatea liniilor de forta
ale cimpului magnetic; oamenii sau animalele intrate
in zona de actiune a instalatiei de forta pot fi afectati
din punct de vedere fiziologic.

Meritd sa ne oprim la reactia animalelor in cazul
aparitiei OZN-urilor pentru cd, cel putin in unele
situatii, ne putem face astfel o idee asupra modului de
propulsie a aparatelor neidentificate. De multe ori caii,
ciinii, vacile, gdinile, simt apropierea aeronavelor
strdine Inainte de aparitia acestora in cimpul vizual — si
atunci devin agitate, se latrd, se necheaza, se rage, se
cotcoddceste, se rup lanturi, se rod zgdrzi, se sparg
boxe de grajd, se evadeaza din curtea de pdsari,
tendinta generald este de a fugi cit mai departe.

Cit mai departe de ce ?

Pe urma apare OZN-ul, sferic, sau discoidal, sau
cilindric, si atunci animalele noastre se lipesc cu burta
de pamint, se ascund sub tufe, sub pomi, cauta ada-
postul casei — oare ce percep ele ? Oare cum se trans-
forma in mesaj de pericol, sau mai bine —oare ce
anume, din efectele sesizabile sau nu (sesizabile de
catre noi) ale aeronavei strdine Inseamnd pericol ? Si
imi amintesc de altd situatie in care insotitorii nostri
necuvintatori se comportd mai mult sau mai putin
similar — inaintea cutremurelor. Atunci cind presiunile
imense, tensiunile interne ale placilor tectonice in dez-
echilibru determina probabil distorsiuni ale cimpului
gravitational, purtate de unde pe care nici nu stiu bine
daca am reusit sa le gdsim — distorsiuni sesizate de cai,
clini, gdini, prin misteriosi receptori pe care noi nu ii
avem, sau nu il mai avem, sau exista dar am uitat sa le
descifram mesajul — ma rog, oricum ar fi, o gramada de

82



relatdri despre cutremurul din 1977 incep asa: ,,ciinele
meu, de obicei foarte cuminte, litra, scheuna, se cerea
afara desi abia intrasem cu el in casd”, sau ,cail
nechezau in grajd, si loveau cu copitele”, sau ,daca as
fi stiut, toti pestii din acvariu stiateau pe fund ingropati
in nisip, printre pietre, n-au iesit nici cind le-am
presdrat hrana, purici de balta uscati...”

Nu m-am uitat la pestii din acvariu cind OZN-ul
meu oval a trecut peste blocuri, dar reactia animalelor
poate insemna ca masinile venite din necunoscut,
macar unele dintre ele, produc—1in ce fel ? — distor-
siunea cimpului gravitational, sesizatd de animale si
interpretatd ca o posibila avertizare de cutremur ?
Inseamni asta, simplu, ci acele OZN-uri folosesc
cimpul gravitational pentru sustinerea, deplasarea lor
prin atmosfera sau spatiu cosmic, nici nu conteaza,
inseamna ca sint propulsate de motoare gravitationale
si se deplaseaza lejer pe liniile de forta ale cimpurilor
gravitationale omniprezente, ca brikurile purtate pe
ocean de vinturi prielnice ?

Poate.

Efectul sonic produs de OZN-uri variaza de la
silentiozitate totald, trecind prin biziit, zumzet, uruit de
diferite intensitdti, la sunetul unui motor conventional
cu reactie. Dar niciodatd nu s-a observat efectul de
bang sonic cu toate cd, la parametri similari de zbor, un
avion de-al nostru ar fi produs o undd de soc cu
urmadrile bine stiute. Lipsa bang-ului sonic se poate
datora ionizarii dirijate a stratului de aer in care OZN-
ul se deplaseazd; incarcind particulele de aer cu care
vin in contact, cu aceeasi sarcind electrica (de acelasi
semn) cu care este incdrcat corpul lor, OZN-urile isi
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Tig. 12 — Amprenta 12
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Fig. 13 — Amprentele lisate de OZN-urile aterizate la 24 aprilie
1964, Socorro, New Mexico si 1 iulie 1965, Valensole
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Fig. 14 — Amprental%sats la aterizare de OZN-ul din 10 septembrie
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- I Fig. 15 — Urma lasat3 de
ond de rodiafii OZN-ul aterizat la fnce-
putul lunii septembrie 1972,
lingd Valea Plopului, jud.

Prahova

deschid practic un culoar prin mediul in care se
deplaseazd, prin respingerea reciprocd a particulelor
incdrcate cu sarcini de acelasi semn. Aceasta ar putea fi
o explicatie si pentru suprafata luminoasd, si pentru
aureola difuza care inconjoara de multe ori OZN-urile;
in acest mod, intr-un mediu fluid relativ dens, se poate
obtine o serioasd diminuare a rezistentei la inaintare
Dar cum sa-ti incarci cu o sarcind electrica tot avionul ?
Si cu ce consum de energie ? Stiti cum frineaza avionul
de vindtoare, cu toata aerodinamica lui perfectd, la M
~1 7 Datorita aparitiei undelor de soc? La ce perfor-
mante ar ajunge avionul meu, echipat cu un astfel de
ionizator ?

Urmele lasate de OZN-uri la locul aterizarii indica si
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Fig. 16 — Urma lisati de OZN-ul aterizat la 19 ianuarie 1960.
Tully, Queensland, Australia

ele, existenta unei mari diversitati de trenuri de aterizare.
Existda OZN-uri cu 3, sau 4, sau 6 suporti; in marea
majoritate a observatiilor, acesti suporti sint escamo-
tabili, OZN-ul aterizat in toamna tirzie a anului 1977 la
Valea Plopului, judetul Prahova, a lasat in solul umed
trei urme de talpi cu lungimea de 1,5 m dispuse radial
la 120° in jurul unui orificiu central, si adinci de 15-30
cm. La locul aterizdrii au aparut musuroaie de cirtita
(de regula, cirtitele hiberneaza in aceasta perioada) si a
crescut iarba verde; s-a constatat cd solul prezenta in
zona respectivda o ,caldurda usor radioactiva”. Alte
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OZN-uri lasd la locul aterizarii doud cercuri concen-
trice de plante strivite, sol tasat. Existd OZN-uri care
aterizeaza direct pe sol, fard nici un tren de aterizare,
ca un avion pus pe burtad cu rotile escamotate; de
reguld, dupa decolare, locurile acelea arata ca si cum
ciudatul obiect s-ar fi rotit rapid 1n jurul axei verticale.

Dupa mediul in care evolueaza, s-au observat OZN-
uri In cosmos, In atmosfera, sub apa; din relatarea
asupra unui OZN cu coada de fum dupa el, aflat vizibil
in dificultate, aterizat (amerizat ?) sub gheata lacului
Beloe, regiunea Velogodski, URSS, rezultd cd, la
iesirea din lac dupa ,,reparatie”, acesta a ridicat in aer o
parte din mal. O parte bund din mal, pentru cd — spun
specialistii — noua ne-ar fi trebuit un numar foarte mare
de excavatoare pentru a executa, In timp, dizlocarea
unei cantitati similare de pamint. Sa fi fost efectul
zonei de antigravitatie, pe care e de presupus ca unele
OZN-uri o creeaza in jurul lor ?

Siincd, asta ar putea fi doar fata vizibild, accesibild
noud, a lucrurilor; pentrul cd performante absolut de
neexplicat — aparitia si disparitia spontand a unor nave
din necunoscut — acrediteaza ideea capacitdtii de a zbu-
ra prin timp, ori prin dimensiuni care nu sint incad acce-
sibile cunoasterii umane.

Dispar asa, rotindu-se 1n jurul axei verticale...

Dimensiunile aparatelor de zbor neidentificate vari-
aza intre citeva zeci de centimetri si sute de metri.
OZN-uri de aceeasi forma pot avea dimensiuni foarte
variate; sa fie vorba de sonde automate si aparate cu
echipaj ? Insusi echipajul, in functie de comportare si
reactia la intilnirea cu oamenii Pamintului nostru, pare
uneori alcatuit din fiinte vii inteligente, alteori din
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roboti insuficient programati.

E greu de tras o concluzie; sint foarte diverse OZN-
urile, si produc efecte foarte variate, si uneori mani-
festari absolut caracteristice unui tip bine determinat de
aparate, apar la cu totul alt tip, care pina atunci pre-
zenta particularitati numai ale lui. Oricum, clasificate
sau nu, OZN-urile vin, si unele sint rotunde, altele
ovale, au elici, au aripi, dar mai ales nu au, sint in-
vizibile sau nu, luminoase sau mate, dar se joaca intr-o
maniera imposibild cu lumina, o fragmenteaza, o in-
doaie, o extind si o retrag dupa legi pe care nu le inte-
legem, insotesc avioane si batiscafe, defecteaza navele
noastre cosmice, nu scapam de ele nici pe Luna,
dreptunghiulare, sferice, cilindrice, in trei colturi,
aterizeazd si lasa patru urme, sau sase, sau doud
cercuri concentrice intre care cresc ciuperci fosfores-
cente sau iarba verde; cum sint facute, si de unde vin,
si, la urma urmei, ce vor ?

Nu stiu.

Sint prea multe, si prea diferite.

Parca n-ar veni toate dintr-un singur loc.

Nici nu cred, ca vin toate dintr-un singur loc.
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8. Colegii mei din nestiut

,,Era mal pocit decit Frankestein” — declara doam-
na Kathleen May, descriind strainul pe care, impreuna
cu inca sapte locuitori din Flatwoods, West Virginia,
SUA, l-a vazut in seara zilei de 12 septembrie 1952.
Atentia doamnei May asupra farfuriei zburdtoare si a
celui sosit in ea a fost atrasd de un grup de copii
surescitati, grup din care faceau parte si bdietii ei,
Eddie, de 13 ani, si Fred, cu un an mai mic decit fratele
sau. Copiii se jucau afard, cind au observat o ,farfurie
zburatoare care scuipa foc rosu”; baietii spuneau ca
ciudatul obiect a aterizat pe dealul din spatele casei
doamnei May. ,,Am crezut ca e doar imaginatia lor” —
spunea Kathleen May —,,dar baietii insistau ca au
vazut un OZN aterizind pe deal”. Gene Lemon a luat
o lanterna puternicd si a declarat ca se duce in
explorare. La rugamintea fiilor ei, doamna May a
insotit grupul de adolescenti. ,,Urcind dealul, am vazut
o strdlucire rosie” —povesteste mai departe Kathleen
May. ,,Am inceput sa ma gindesc cd poate nu chiar
totul e imaginatia baietilor, si imi parea bine ca Gene e
cu noi”. Dupa o jumatate de ord de urcat prin desisul
care aproape acoperea poteca ingustd, indemnurile de
curaj ale lui Gene Lemon au sfirsit intr-un lung urlet de
groazd, iar grupul vesel al vindtorilor de OZN-uri a
luat-o la goand plin de panicd, in fata privelistii dez-
valuite de raza puternicei lanterne.
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...Cind in raza de lumind au strdlucit punctele
verzi, fosforescente, Lemon a crezut o clipd ca sint
ochii unui animal; in momentul urmator si-a dat seama
cd lumina in plin, iesita de sub un fel de coif ascutit, o
fatd omeneascd imensd, puternic congestionatd, si cu
ochi verzi, care clipeau in raza lanternei. In spatele
acelei fiinte era ,,0 sferd mare cit o casd”, a carei stra-
lucire ,,pulsa ritmic”. Dupad ce a reusit sa-si puna la
punct impresiile serii, doamna May descria fiinta stra-
ina ca avind niste gheare grozave; cu toate astea, citiva
dintre bdieti nici n-au remarcat brate, sau madcar ceva
asemadndtor. Dar toti au fost de acord ca fiinta aceea
purta o imbracaminte intunecata, ,,verde inchis”, a pre-
cizat Neil Nunley. Iniltimea strainului a fost estimata
diferit, intre sapte si zece picioare. Toatd lumea a fost
de acord asupra faptului cd fiinta sosita in globul de foc
parea sa imprastie ,,un miros ingrozitor”. Cercetind
ulterior locul aterizarii, ziaristul Lee Stewart n-a gasit
urme ale strainului sau ale navei sale stralucitoare, dar
a simtit mirosul acela persistent; si l-a asemuit cu miro-
sul lasat de arderea unui combustibil folosit in Air
Force — era ,,gretos si iritant”. Cine a intrat vreodata in
jetul unui avion cu reactie, uitd greu caldura si mirosul
specific de gaz ars — nu stiu daca gretos, dar intr-adevar
iritant. Vreau sa spun, mirosul gazului pe care noi il
folosim drept combustibil pentru avioane nu are nimic
gretos; dar habar n-am ce fel de petrol foloseste Air
Force pentru aparatele sale.

De asemenea, toti participantii acelui party sfirsit
atit de neobisnuit, au fost de acord ca ,fiinta aceea se
deplasa foarte ciudat. Cind ne-a vazut, a pornit spre
nava si parca nici nu mergea — pur si simplu se deplasa.
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Se deplasa lin fara sa salte”.

La 13 iulie 1959, dis-de-dimineatd, Fredericka Mo-
reland din Blenheim, Marlborough, Noua Zeelanda, s-
a dus si-si mulgd vaca. ,,Indreptindu-ma spre padoc...
am vazut doud lumini verzi, strdlucitoare, ca niste
lampi mari... aparind deasupra mea, si coborind spre
sol. M-am vazut dintr-o data scaldatd in lumina aceea
verde, si totul in jur a devenit verde. Era o nuantad
oribila de verde. Primul meu gind a fost: eu n-ar trebui
sa fiu aici. M-am dus spre un grup de pini, aflati linga
padoc; acolo m-am oprit si am asteptat.

Un obiect strdlucitor, asemanator cu o farfurie si
avind doua lumini verzi dedesubt, cobora incet. Aerul
a devenit foarte fierbinte. Doua siruri de jeturi in jurul
mijlocului (pe circumferinta) farfuriei aruncau flacari
portocalii; ele pareau sa se roteasca in sensuri contrarii.
Obiectul acela masura intre 20 si 30 de picioare in
diametru, si avea deasupra o cabina nalta.

Jeturile s-au oprit, si o lumina stralucea in ceea ce
parea a fi o cupola din sticld, un dom care stralucea.
Partea de jos a farfuriei parea a fi dintr-un metal gri; ea
scotea un biziit slab, in timp ce plutea in aer.

In interiorul cupolei erau doi oameni imbricati in
haine strinse pe corp, stralucitoare; singurul lucru cu
care semana materialul acela, e folia de aluminiu.
Aveau pe umeri cdsti opace, asa cd nu le-am putut
vedea fetele.

Unui din cei doi s-a ridicat, punindu-si miinlle in
fata, ca si cum ar fi vrut sa se uite in jos. Apoi s-a
asezat si, dupd unul sau doua minute, jeturile au in-
ceput din nou sa se roteasca si, inclinindu-se intii putin,
lucrul acela a inaintat si pe urma a urcat pe verticala si
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a dispdrut intr-un nor, producind un sunet Inalt,
muzical”.

Sint doua lucruri interesante: jeturile acelea de
fiacara portocalie, rotindu-se in sens invers, si usoara
balansare a aparatului la decolare. Cele douad rinduri de
jeturi, asezate pe circumferintd, sint similare cu doud
rotoare multiple. Exista elicoptere birotoare, elicele lor,
coaxiale sau nu, se rotesc in sensuri contrare, anulindu-
si astfel reciproc cuplurile motoare. Si, in general, la
decolare, dupd ce se desprind de sol, elicopterele se
inclind putin Inainte (pentru a-si asigura acea compo-
nentd a tractiunii necesard zborului orizontal).

In noaptea de 23 martie 1930, cabanierul Robert
Linkman de linga Butzback, RFG, a fost solicitat de
doi strdini sd 1i serveascad cu ceva de baut. Ei au refuzat
bauturile alcoolice, au refuzat citronada, Fanta, au
refuzt pind si Coca-Cola; au acceptat pina la urma doar
cite un pahar cu sifon. Cu toate cd s-au adresat caba-
nierului In cea mai curatd si mai guturala limba ger-
mana, cei doi discutau intre ei folosind o limba necu-
noscutd —,,nu semdna cu nimic” —declara ulterior
domnul Linkman. Intrigat de comportarea vizitatorilor
matinali, de limba ciudata, de costumele lor gri-albas-
tre strinse pe corp, cabanierul i-a urmarit pe cei doi in
padure. Racoriti de sifonul baut la caband, acestia
mergeau repede printre copaci; au ajuns intr-un
luminis, unde i astepta o stralucitoare nava lenticulard.
Au intrat in navd, dupd care aceasta si-a intensificat
stralucirea, si a decolat vertical, fard nici un zgomot
(UFO Nachrichten, nr. 263/1980, mai-iunie).

...Exobiologii nostri, pornind de la anumite con-
sideratii anatomo-fiziologice, afirma cd, in mare, fiinte-
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le rationale din Univers se aseamand din punct de
vedere al infatisdrii — in sensul, macar, ca asemanarile
dintre ele sint mai multe decit deosebirile. Aceste
consideratii sint construite pe model analogic: fiintele
inzestrate cu ratiune posedd un sistem nervos dez-
voltat, si un organ similar creierului nostru; acesta
trebuie sa fie plasat izolat, cit mai ferit (cit mai sus, la
fiintele cu statiune verticald) si sa aiba un invelis dur
care il fereste de socuri mecanice accidentale —un
craniu. Deci, fiintele rationale, indiferent de unde vin
ele, au ceva care seamanad cu un cap. Au nevoie de
organe dezvoltate de perceptie, cunoastere, comunica-
re; organele esentiale de simt, cele similare ochilor
nostri, vor fi plasate evident in imediata apropiere a
centrului (centrilor 7) nervos superior — deci, dacd au
ceva asemandtor ochilor, acest ceva va fi plasat, in
numdar mai mic sau mai mare, pe ceea ce indeplineste
rolul capului nostru. Au nevoie de organe cu care sad
poata actiona activ la transformarea mediului in sensul
dorit — miini, brate, tentacule — e nevoie de degete, care
pot apuca subtil si mai diferentiat decit ventuzele sau
clestii. O fiintd rationalad activd, in sensul cunoscut de
noi, trebuie sa se poatd deplasa —si tabloul se com-
pleteaza cu ceva asemanator picioarelor. Se pot face
aprecieri variate cu privire la dimensiunile relative si
formele tuturor acestor clemente, la numarul lor — cu
toate ca majoritatea exobiologilor sint pentru o simetrie
axiala, acesta fiind aportul direct al modului nostru
instinctiv (ancestral) antropocentrist, de a gindi. Se
prevad diferente la culoarea tegumenului, o infinitate
de variante intre pilozitatea totald si calvitie completa;
nu se cunoaste dimensiunea finald a intregului ansam-

93



blu — si raportul ei cu dimensiunile noastre. Putem doar
banui gamele de perceptie a diferitelor frecvente si
natura radiatiflof percepute, modul de comunicare etc.

Atit doar, ca o infatisare exterioard asemanatoare
presupune, cel putin aparent, o evolutie aproximativ
asemanadtoare.

Asta ar putea insemna o gramada de lucruri, ase-
minindu-se la nesfirsit. Inseamni ca si in alte colturi
din Univers, sistemele galactice, stelare, planetare, s-au
format din elemente asemandtoare, si In mod ase-
manator.

Inseamni ci si pe planetele formate existau, in
proportii asemdndtoare, carbon, hidrogen, oxigen,
azot.

Inseamnid ci si pe acele planete a existat oceanul
primordial, supa de coacervate.’

Ca si la ei viata a apdrut 1n apd, a pasit timid pe
uscat, pe urma s-a instaurat o erd a vegetatiei si reptile-
lor uriase.

Inseamni ci si acolo a intervenit ceva — catastrofi
cosmicd, schimbarea mediului —in sfirsit, ceva care a
provocat moartea marilor reptile: au supravietuit fiinte
carora uriasii saurieni nu le acordau multe sanse, mici,
cu corpul acoperit cu par, si care stateau mai mult prin
copaci. Si care aveau singe cald, dar nici saurienii, nici
acele mamifere primitive nu stiau asta, si nu stiau nici
ca exact singeic cald a fost miza supravietuirii si
evolutiei ulterioare.

* Ipoteza oceanului primordial in care a aparut viata primitivi este
supusd, in prezent, unor critici de natura sa o infirme; pind la con-
firmarea lor, ne vom referi tot la ea (n.r.).
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Mergind pe aceeasi linie, inseamna cad pretutindeni
s-a petrecut acel deocamdatd inexplicabil accident
cromozomial, care a diferentiat net un grup de animale
paroase, de masa imensa a tuturor celorlalte fiinte de pe
planetele cu viatd ajunsi intr-un anumit stadiu. In-
seamnd ca peste tot fiintele acelea —putine si vul-
nerabile — au preferat statiunea bipeda, si au descoperit
ca se ucide mai simplu cu pietre decit cu mina goala, si
de atunci n-au mai fost nici vulnerabile, si au putut sa
creasca si sa se inmulteasca.

E greu de inghitit un Univers in care lucrurile se
intimpla peste tot la fel. Dacd la noi, lucrurile s-au
petrecut pina la urma altfel in Asia decit in Europa, si
altfel in Europa decit in Africa, si In consecinta sintem
galbeni, albi, negri pe dinafara, si gindim structural
altfel in sinea noastrd, e dificil de acceptat cd evolutia
materiei de la praf interstelar la fiintd rationald, proces
complex, conditionat de enorm de multi factori, printre
care si intimplarea — e dificil de acceptat ca evolutia a
fost mai mult sau mai putin identicd pe planetele
Proximei Centaur, de exemplu. Ca deosebirile se reduc
la diferente nesemnificative de proportii, dimensiuni,
culoarea ochilor si par. Avem si noi oameni cu prea
mult sau prea putin pdr, foarte inalti sau foarte scunzi,
cu ochi negri sau albastri.

E totusi greu de crezut cd viata e una singura.

E greu de acceptat cd exista un singur tipar valabil
de conditii, aparitie, evolutie, a celui mai complex,
probabil, fenomen din naturad. E greu de banuit ca am
apdrut si evoluat, toti, in incubatoarele reglate la
aceeasi temperatura.

Sau poate nici n-a fost asa.
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Poate caile evolutiei, extinse la scard galactica,
universala, sint neinchipuit de complexe, dar produsul
final, ultima consecintda, convergenta tuturor schim-
barilor esentiale dirijate legic catre mai mult si mai
bun, este fiinta superior rationald, cu infatisare mai
mult sau mai putin identicd, indiferent unde si cum a
apdrut, si care au fost etapele dezvoltarii ei ?

Nu stiu.

Poate, intr-adevar, legile evolutiei ridicate la scara
universald intrec tot ceea ce ne putem inchipui, ca
actiune si consecintd finald. Poate viata insdsi e infinit
mai complexa decit ne-o inchipuim, infinit mai rara,
poate acest miracol a fost unic, aparind pe o singura
planetd, si cei care locuiau pe acea planetd, dindu-si
seama ca sint depozitarii unui fenomen repetabil doar
la intervale care, practic, Inseamna irepetabilul la scarda
universald, l-au raspindit cu generozitate peste tot unde
reuseau sa ajunga; si au hotarit, atit de simplu, ca si pe
Pamint va fi viatd. E greu de rdspuns la iIntrebarile
astea. Sint prea multe, si rdspunsurile sint prea aproa-
pe, si atunci nu le recunoastem, sau prea departe, si
atunci nu stiu cind o sd ajungem pina la ele. Poate n-o
sa ajungem niciodatd, la rdspunsurile astea. Dar,
indiferent dacd vom ajunge sa stim sau nu, colegii mei
din nestiut, coboriti din masinile lor formidabile, au
intr-adevar cap, miini, picioare, ochi, urechi, gurd, unii
ne seamana pind la amanunt si pe dinduntru — respird
fard filtre, umbla farda echipament de protectie. Unii
sint uriti (ca Frankestein), altii — altele — seamdna cu
persoanele bune de basme, au par lung si blond cdzut
liber pe umeri rotunzi, totul raportat, evident, la nor-
mele noastre de frumos-urit. Difera intre ei si fata de
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noi ca staturd, fizionomie, proportii, culoare, numar de
degete (parca ne-am mai intilnit cu asta, statuia din
mind avea cite sase degete la miini si la picioare), dar
semanam mai mult decit ne deosebim, cel putin la
infatisare. Din cite stiu, doar in cazul Frank Fontaine,
Pontoise, Franta, 28 noiembrie 1979, cel implicat in
aeest incident, supus unor sedinte de hipnoza, a relevat
aventura sa de cinci zile la bordul unui OZN apar-
tinind unor fiinte... sferice. Desi hipnoza nu este incad o
tehnologie perfect stapinitd, cu rezultate perfect inter-
pretabile. L’Institut Mondial de Sciences Avanceés,
analizind rezultatele sedintelor de hipnoza, a tras
concluzia ca cele petrecute sint reale (din vol. Contact
OVNI Cergy Pontoise, Ed. Rochet, Paris, 1980). S-au
facut suficiente incercari de clasificare ale ocupantilor
OZN-urilor; una dintre cele mai complexe apartine
cunoscutului ozenolog brazilian dr. Jader U. Pereira.
Clasificarea (Phenomenes Spatiaux, 1970-71) n-are
pretentii de exhaustivitate; nu sint pomeniti, de exem-
plu, cei mai mici piloti de OZN-uri (s-au semnalat
cazuri in care martorii apreciau la 30 cm indltimea
acestora). Jader U. Pereira nu include in sistemul sau
nici acei piloti cu aspect si comportament de roboti; iar
criteriile de clasificare nu sint foarte stricte. Cred insa
ca e greu sa fii foarte strict cind clasifici, dupad relatdrile
unor martori diferiti, fiinte venite din alte lumi. Dr.
Pereira clasifica fiintele nepamintene in 12 tipuri,
fiecare tip avind sau nu mai multe variante (vezi tab.
pag. 98-103).

Daca tragem linie si analizam, rezultatul este de
naturda sa ne entuziasmeze —sau sa ne Ingrozeasca,
chestie de structurd. Faptul ca ndltimea ocupantilor de
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OZN-uri variaza intre 0,8 si 3 m, ca pielea poate avea o
multime de culori, cd fizionomia oscileaza intre urit,
galben, chel, cu fante in locul ochilor, gurii — si frumos,
bronzat, blond cu ochi albastri, curat rasa nordica — nu
cred ca inseamna foarte mult. Cred ca semnificatie mai
profunda are faptul ca unii dintre ei respira liber, sint
imbracati usor, umbla desculti prin iarba ca la ei acasd —
in timp ce altii folosesc filtre, sau masti de gaze, sau
umbla in scafandre cu cascd ermetica — asta indicd un
metabolism bazat pe altceva decit pe oxigen, sau pe
proportii diferite de oxigen, sau presiuni atmosferice
total diferite acolo de unde vin, sau alte temperaturi,
sau ceva de care nici n-avem idee, dar total diferit de ce
avem noi aici.

Au arme care sint cilindrice sau sferice, sau nici
mdcar nu se vad, dar se simt. Ne paralizeaza, tem-
porar, cu armele acelea. Nu omoard, paralizeaza nu-
mai — dar despre asta o sa vorbim mai departe. Uneori
incearcd sa ne captureze, asa cum am face noi cu
animale ciudate si rare, dar si despre asta cred ca o sa
vorbim mai incolo. Sint prea multe de spus, nu ajung
citeva rinduri. In linii generale, colegii mei din nestiut
ne seamana intr-adevar, parca ar vrea cu tot dinadinsul
sa confirme parerile exobiologilor terestri. Numitorul
lor comun se referd atit la schema, la tiparul general
dupd care au fost proiectati —ca infatisare, cit si la
atitudinea fatd de noi — ceea ce este mult mai important
decit infdtisarea. Ceea ce este aproape fundamental, si
conduce la ideea unui mod comun — sau, mai bine zis,
a unei intelegeri comune —asupra comportamentului in
raport cu noi. Atitudinea generald este de ignoranta,
indiferenta, desconsiderare, neta superioritate; cind sint
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binevoitori, o fac la modul in care sintem si noi amabili
cu maimutele destepte: de sus, si pentru fiecare raspuns
bun — o banand. Uneori sint agresivi; alteori se tem de
noi si fug, asa cum am fugi noi, cu carabina in mina si
cartusiera plind, din fata unei gorile. Dar niciodata nu
se dezvaluie, cum am face-0 noi 1n fata unor egali. Nu
spun de unde vin, si de ce vin, si de ce prefera anumite
zone pentru aterizare, si cum sint construite masinile
lor, ce le propulseazad, ce cauta pe fundul oceanelor
noastre, ne lasa sd ne spargem capetele incercind sa
pricepem de ce nu incearcd o luare oficiala de contact
cu noi, cam ce sintem in ochii lor, banuim numai.

Si nici mdcar nu pot fi sigur cd lucrurile astea
extraordinare s-au petrecut intr-adevdr, adicda s-au
petrecut chiar asa cum au ajuns pina la mine, si uneori
nu mai stiu ce sd cred, si ma Inconjoard semne cOco-
sate de Intrebare, si devin eu Insumi un semn de intre-
bare — pentru ca n-am vazut, n-am atins, n-am auzit cu
urechile mele vocile acelor piloti intrebind cine stie ce,
intr-o limbd nemaiauzitd pe planetd. Planeta primordi-
ald, Pamintul nostru. Si nu stiu nici macar ce as face,
cum as reactiona si ce s-ar intimpla pina la urma intre
mine si colegii aceia cu care am cel putin un numitor
comun intrat in toatd fiinta — masina de zburat. Mi-am
planificat sa fiu demn, dar se pare ca e una din situa-
tiile in care nu prea te poti tine de ce ti-ai planificat.

Nu stiu de ce.

Cred insa ca, daca totul ar fi imaginatie, acei dintre
noi care pretind cd s-au intilnit cu ocupantii OZN-uri-
lor, ar fi fost mai inventivi. Adica ar fi descris un fel de
caracatite, sau paianjeni, sau meduze aeriene, sau ceva
care s nu fie nici caracatitd, pdianjen, meduza, ceva
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care sa nu aiba nici pe departe un echivalent terestru —
in sfirsit, ceva care sa incerce sa convingd. Sa convinga
exact prin insolit. E mai aproape de structura noastra.
Nu toti cei care au vazut ozenauti sint exobiologi,
sau au citit consideratiile exobiologilor asupra probabi-
lei infatisdri a unor fiinte venite dinafara. E mai usor sa
fii crezut cind povestesti, terorizat si Inca gifiind: ,,din
farfuria aceea a coborit ceva atit de bizar, cu o gramada
de ochi, guri, colti, brate, picioare, si doud aripi de
liliac” — decit atunci cind ridici din umeri si spui,
aproape dezamagit: ,,niste tipi care ne seamana afurisit
de bine. Seamadna cu mine, cu tine, cu oricare dintre
noi”. Pentru ca, indiferent de gradul de stranietate, in-
fatisarea celor care coboara din farfuriile zburdtoare
constituie, practic, variatii pe o tema foarte bine cunos-
cutd: propria noastrd infdtisare. Au intr-adevar cap, do-
ud miini, doua picioare, dialogheaza sau nu, respird
oxigen sau pind si simplul contact cu atmosfera noastra
le este daunator, au toti statiune bipeda, folosesc arme,
unelte, telepatie, au degete la miini, uneori plete blonde
si atunci sint de-a dreptul fermecatori; pot fl albi, rosii,
negri, galbeni, verzi, rdi sau mai degrabad indiferenti,
umbld desculti sau in scafandre ermetice, pitici sau
uriasi, toti respecta acelasi tipar care, cel putin la noi, e
unic, rezervat numai omului. Asa asemandtori sau
deosebiti sint totusi diversi ca Infdtisare, comporta-
ment, fiziologie —cit putem sa ne dam seama de
fiziologia lor — sint la fel de diferiti ca aparatele din care
coboard. Proveniti dintr-un trunchi comun, sau con-
vergentd fireasca a materiei organizata initial in cele
mai diverse moduri, spre unica forma ideald, sau poate
rezultat al unui mod de evolutie obsesiv-identic peste
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tot unde a fost sa fie viata, colegii mei veniti din multe
nestiuturi refuza sa-mi spunad, ca intre aviatori, scotin-
du-si cdstile de zbor: ,salut! Ce frumos e la voi. La
noi, cind am decolat, ploua ingrozitor.”
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9. Disparitii de persoane

«Noaptea de Craciun a anului 1909 Oliver, baiatul
de unsprezece ani al fermierului Owen Thomas, din
valea Brecon, Wales, Anglia a intimpinat-o impreuna
cu familia sa. In jurul orei unsprezece fermierul l-a
trimis pe fiul sdau dupa apa: ,,Ollie, mai avem un ceas
pind la miezul noptii, si giturile noastre sint uscate de
cit am cintat, si mai avem de cintat.” Se cintau evident
psalmi, si faptul ca printre invitati se afla preotul din
Brecon impreuna cu doamna sa, ii impiedica pe cei
strinsi In jurul marelui cdmin din sufrageria fermei
Thomas sa se racoreasca cu altceva decit apa.

Oliver s-a imbracat, a luat gdleata, a iesit; dupa
zece-doudsprezece secunde, intreaga adunare: i-a auzit
strigatele disperate: ,,Ei ma rdpesc, ajutor, ajutor, ma
rapesc !”

Pastorul a apucat o lampa cu parafind si toti au
fugit afard; raza puternica a lampii lumina treptele,
zdpada, dar nimeni nu l-a vizut pe baiat. Insa strigitele
puternice continuau: ,,ajutor, ajutor, ma iau cuei ! ”

— Vocea baiatului parca vine din cer — a spus pas-
torul si a ridicat raza felinarului spre cerul intunecat,
lipsit de stele. Strigatele de ajutor se auzeau din ce in ce
mai slab, pind la urma nu s-au mai auzit deloc.

A doua zi a venit politia. Cercetdrile au constatat ca
urmele bdiatului mergeau aproximativ 20 de metri
drept spre fintina din curte, apoi dispareau. Nu erau
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alte urme in jur. Géleata goald era aruncata la cinci-
sase metri de locul unde sfirseau pasii lui Oliver, in
zdpada neatinsa.

Politia a Incercat sa emitd citeva ipoteze, infirmate
insa: baiatul era prea greu cu sa poata fi rapit de vreo
pasare cunoscuta in Wales; in acel 1909 avioanele
noastre aveau prea multe probleme cu zborul in sine,
ca sd mai poata fi folosite la kiddnaping-uri din aer; si
mai era acel strigat limpede al copilului, repetat:
najutor, ei ma rapesc !” Politistii stiau ca alegerea cu-
vintelor folosite de cineva aflat in panicd este foarte
importantd, si aproape intotdeauna revelatoare. Oliver
avea ochi buni, si dacd acei ,ei” care l-au luat ar fi
semanat cu ceva, sau ar fi fost o pasare uriasa, baiatul
ar fi numit acel ,,ceva’”; dar, in spaima lui, Oliver Tho-
mas a repetat de mai multe ori: ,ei ma rapesc”. (B.
Steiger, Stranges froom the skyes).

Poveste ? Poate...

(,,Ei, ei ne-au distrus elementul de combustie; s-a
sfirgit I” transmitea 61 de ani mai tirziu John Swigert,
pilotul modulului de serviciu al expeditiei Apollo-13.)
De fapt nu se sfirsise, abia incepea, unul dintre cele mai
formidabile jocuri ale inteligentei umane cu necunos-
cutul, avind ca miza trei vieti omenesti. Am invins noi,
dar asta s-a intimplat 61 de ani mai tirziu. Si aldtur cele
doua intimplari din cauza acelui ,ei”, si a intrebadrii
izbucnite din neputinta noastra: care ez ?7)

La 20 august 1962, Raimundo da Silva, un baiat de
doisprezece ani din Diamantina, Brazilia, anunta poli-
tiei disparitia tatdlui sau, Rivalino, luat la bordul unei
,mingi uriase, care scinteia si lasa fum galben,
inecdcios”.
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Diamantina e un loc uitat de lume, si Raimundo,
cu tot numele lui evocator de blazon, nici macar nu stia
sa citeascd; n-avea de unde sa afle ca exista OZN-uri si
ozenauti. Atunci, cel putin, Diamantina n-avea curent
electric, si baiatul nu putea cunoaste aceste lucruri de la
radio sau de la televizor. Si, dupd cum a rezultat din
ancheta locotenentului de politie Wilson Lisboa, e greu
de crezut ca trei copii, Raimundo, Fatima, de sase ani
si Dirceu, de doi ani, si-ar fi omorit tatal pentru simpla
placere de a rdmine intr-adevdr orfani —doamna da
Silva decedase cu un an inainte. Insi aceeasi ancheta
descoperea ca la 19 august Rivalino povestise unor
prieteni ai sai, mineri, ca a vazut doi ,,straini ciudati”,
de circa 90 cm indltime, ,,sdpind o groapd in pamint”.
Dupd disparitia prietenului lor, minerii si-au adus
aminte de strania poveste si s-au intrebat daca nu exista
o legdtura intre ea si plecarea lui Rivalino in , mingea
care scinteia si lasa fum galben”. De asemenea, in locul
indicat de Raimundo ca ar fi aterizat ,,mingea”, politia
a gdsit 0 zond de 5 metri in diametru din care praful era
imprastiat, si care ,ardta straniu”. Concluziile psihia-
trului care i-a examinat pe bdieti sint suficient de
rezervate, dar in acelasi timp destul de limpezi: ,Nu
vreau sa discut faptele in acest caz —a spus dr. Joao
Antones de Oliveira. Aceste fapte sint peste compe-
tenta mea. Dar pot afirma cd Raimundo este normal, si
el a povestit ceea ce crede ca ar fi adevarul”.

Patru zile dupad ,,plecarea” lui da Silva, peste cinci-
zeci de oameni, inclusiv seful postului de politie din
Gouveia, orasul din apropiere, au urmarit zborul, dea-
supra acoperisurilor, al unui obiect rotunji, scinteictor.

Locuitorii din Brasila da Minas au intrat In panica
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cind, la 28 august, un obiect ,,ca o minge de fotbal
uriasd, luminoasa” a stationat citeva minute in aer,
linga turnul bisericii. Stiind despre disparitia Iui da
Silva, ei si-au imaginat ca ocupantii OZN-ului ,,isi aleg
0 noua victima.”

Disparitia lui da Silva a ridicat numeroase semne
de intrebare: oare a dat accidental peste doi ozenauti
angajati intr-o actiune, experimentare, pe care acestia o
considerau secreta ? Rivalino spusese prietenilor ca
,doud personaje ciudate sdpau o groapa In pamint”.
Oare plantau ceva acele personaje in solul fertil al
Braziliei ? Ce ? Intentionau sa ascunda ceva ? A intre-
rupt cumva batrinul da Silva un tainic ceremonial ?
Vazuse acel brazilian analfabet ,prea mult”, amenin-
tind astfel securitatea unei expeditii venite din necunos-
cut ? Sau cei care ne viziteaza recurg periodic la aseme-
nea procedee, pentru studii si informari ?

Sigur, si asta poate fi tot o poveste.

...Dar cea mai rdasundtoare actiune in materie de
rapiri, consemnata de ,folclorul OZN”, a fost initiatad
in august 1915, cind nu a disparut un taran brazilian
sarac, sau un baiat de unsprezece ani plecat dupa apa,
ci un intreg regiment britanic de infanterie.

La a 50-a aniversare a debarcarii fortelor britanice
in golful Sulva, lingd Anzac, Turcia — sintem deci in
1965 — supravietuitorii sectiei a 3-a din prima companie
de infanterie divizionara N.Z.E.F. (New Zeeland
Expeditionary Forces) si-au amintit strania intimplare,
aducind la lumina fapte ce pareau moarte si inmor-
mintate. latd ce povesteste veteranul F. Reichart. din
Noua Zeelanda :

,Eram 22 de oameni din sectia noastrd, in tran-
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seele de pe dealul Rododendronilor, linga golful Sulva.
De dimineatda am observat sase-sapte nori mari,
cenusii, in forma de piine (calota sferica ? Cum erau
plinile cu care isi hranea, In august 1915, armata brita-
nicd soldatii 7). Tin minte cum discutam intre noi ca,
desi bdtea o briza usoara, norii aceia, a caror structura
parea solida, nu se clinteau din loc; ei stiteau nemis-
cati, suspendati peste valea care era de fapt albia secata
a unui lac.

Pe urmd i-am vazut pe cei din Regimentul 14
Norfolk, marsdluind incolonati prin albia aceea de lac
secat; mergeau sa inlocuiasca soldati aflati in transeele
de pe cota 60. Atunci, unul din norii aceia cenusii a
coborit asezindu-se in drumul celor care marsdluiau, si
impreund cu soldatii de pe cota 60 am vazut, Ingroziti,
cum cel care veneau intrau in nor si nu mai ieseau !
Dupd ce ultimul om din Regimentul 14 Norfolk a
«intrat In nor», acesta s-a ridicat in aer, alaturindu-se
celorlalti si, in timp ce noi, soldatii din transee, pri-
veam terorizati, cei sapte nori cenusii au pornit in
formatie impotriva vintului. Si au disparut”®.

Dar si aceasta poate fi incadratd in povestile nesi-
gure ale folclorului OZN.

Oficial, Regimentul 14 Norfolk a fost dat ca ,ni-
micit” in confruntarea cu inamicul, dar in 1918, dupa
capitularea Turciei, cind primul lucru facut de autori-
tatile britanice victorioase a fost sa se intereseze de
soarta regimentului, autoritatile militare turcesti au ras-
puns ca ,,habar n-aveau de existenta acestei unitati”.

In primul rizboi mondial, un regiment britanic

® Vezi bibliografie, Steiger B.
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avea intre 800 si 4000 de oameni—si o gramadad de
carute, tunuri, furgoane etc. Chiar daca luam cifra
minima de 800, actiunea e impresionanta. Urmele
soldatilor, cailor, rotilor, sfirseau brusc, in dreptul unei
linii ca un hotar; nici o0 urma nu incerca sia se abata
madcar din drum, pe fundul préfuit al lacului secat era
usor de vazut si de citit orice dira, linie, amprentd de
roatd, picior sau copita.

800 militari echipati de razboi inseamna 80 de tone
greutate. Noi, abia dupd anii 70 am realizat avioane
capabile sa ridice incarcaturi de 80-100-120 tone — AN-
22 ,Anteu”, C-5A , Galaxy” —mai nou si mai mult,
AN-400. Daca socotim cd doi militari cu ranite
voluminoase, cartusiere si pusti model 1914 ocupa,
cam inghesuiti, 1m?, rezultd o suprafatd necesard de
400m’ pentru intreg personalul regimentului britanic.
Nici nu e mult, un patrat cu latura de 20 metri sau un
cerc cu raza ceva mai mare de 11 metri; incredibil, cit
de putin e nevoie pentru 800 de soldati inghesuiti.
Considerind si caii, cdrutele, tunurile, mdrim de patru
ori suprafata — ca sd incapa ! — si obtinem doar 1600m?,
adica un pdtrat cu latura de 40 metri sau un cerc cu
raza ceva mai mare de 22 metri. Si ,plinea” aceea
putea sd aiba spatiul interior etajat printr-o punte
intermediard, cum au si C-5A si AN-22, iar atunci, la
dimensiunile astea, incapeau foarte bine, pe linga
Regimentul 14 Norfolk, motoarele, combustibilul, dife-
ritele amenajari functionale, postul de pilotaj si echi-
pajul OZN-ului.

Considerind raportul greutate totala/greutate utila,
acesta e de 3,12 pentru AN-22 si 3,24 pentru celalalt
gigant, C-5 A; extrapolind, obtinem aproximativ 400
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tone greutate totald pentru nava din necunoscut, plind
cu 800 militari britanici si 50 de tone de cai, carute,
tunuri. E o valoare acceptabild, compatibila cu aerona-
vele noastre de astdzi. Nici latura de 40 de metri sau
diametrul de 44 metri nu reprezinta foarte mult, din ce
stim noi referitor la dimensiunile OZN-urilor.

Evident, pornind de la premisa cad existenta OZN-
urilor este cel putin discutabila.

De pildd, cel de la Petrozavdsk avea 104 metri
lungime.

Oricum, Regimentul 14 Norfolk, asa luat la inca-
drarea lui minima, chiar daca a fost cea mai mare, nu a
fost in nici un caz singura unitate britanicd ridicata la
ceruri ! Acelasi domn Reichart, veteran al primului raz-
boi mondial, stupefiat de intimplarea al cdrei martor
ocular fusese, a cercetat arhivele militare si a descoperit
ca, in 1898, in Sudan a disparut fara urme un pluton de
militari englezi. Cercetarile efectuate tot in 1898 in
zona Khuber Pass au costat armata britanicad o intreaga
companie de geniu. Urmele genistilor dispareau mis-
terios, ,,toti pasii aceia inaintau spre o linie dreapta, dar
nici o urma nu depdsea linia, n-o ocolea si nu se intor-
cea din drum”. Linia care putea fi urma ldsatd pe
pamint de marginea trapei deschise in pintecul navei.

Pasii mergeau drept spre linia aceea, n-o ocoleau,
nu se intorceau, mergeau drept spre linia aceea ca un
hotar, o treceau si dispdreau 1n nestiut.
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10. De fapt, cam ce pot
sanefaca? (1)

Chiar, ce pot sa ne faca ?

La 13 august 1967, Inacio de Souza si sotia sa
Maria, de la o ferma situata intre Cricas si Pilar de
Goias, statul Goias, Brazilia, au observat un obiect ,,in
forma de ciupercd”, cu diametrul de aproximativ 100
de picioare (33 de metri), stationind pe sol, linga cla-
dirile fermei. Lingd aparat erau trei ,,creaturi inalte de
circa un metru, in costume galbene strins lipite de
corp”, care s-au indreptat spre cei doi soti. Se pare ca,
in Imprejurdri bine determinate, reactiile noastre sint
aceleasi, in Kansas ca si in Brazilia: Inacio si-a expe-
diat sotia In casd si i-a acoperit strategic retragerea,
tragind focuri de carabind in musafirii nepoftiti. Spre
deosebire de cazul Sutton, acestia au reactionat. Un jet
de lumina verde a tisnit din disc si l-a lovit pe fermier
in piept; Inacio a cazut. Maria a alergat spre sotul ei, in
timp ce fapturile sosite din necunoscut s-au urcat in
aparatul lor care a decolat, facind un zgomot asemana-
tor unui roi de albine.

Dupa citeva zile Inacio a inceput sa aibd senzatii
puternice de greatd, de mincarimi si oboseald a intre-
gului corp. Transportat la spitalul din Goiana, capitala
statului Goias, si supus unui consult, s-a constatat ca
suferea de leucemie, cu rapide alterdri ale singelui. In
doua luni, greutatea sa a scazut foarte mult, iar pe corp
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i-au aparut pete alb-gdlbui. La circa 60 de zile dupa
intilnirea cu semenii din altad lume, Inacio a murit,
prezentind simptome tipice ale bolii de iradiere.

In dupi-amiaza zilei de 7 ianuarie 1970, in apro-
pierea satului Jwjarvi, Finlanda, Aarno Heinonen si
Esko Vilja au vazut pe cerul senin un nor ciudat, rosu-
cenusiu, foarte stralucitor. Norul a coborit spre cei doi
si s-a putut observa un obiect rotund, gri-stralucitor, cu
aspect metalic si avind baza platd, aflat in interiorul
norului. Obiectul ,zumzaind incet”, s-a oprit lingad
Heinonen; zumzaitul a incetat si ceata rosie-cenusie s-a
risipit. ,,Era atit de aproape” —a spus acesta, , puteam
sa-1 ating cu batul de ski”. Partea inferioara a obiectului
zburdtor avea circa zece picioare In diametru si
prezenta trei umfldturi rotunde dispuse radial la 120°,
ca trapele trenului de aterizare escamotabil.

Ce a urmat seamadna cu o secventa de film scienee-
fiction (ca mai tot ce se intimpld in cartea asta; si cred cd
niciodatd fantasticul nu e in mdsurd sa egaleze ceea ce se
intimpld in realitate). din obiect a ,,aparut” — in sensul ca
a aparut spontan, nu printr-o trapa — a aparut un fel de
omulet foarte zvelt, de aproape un metru indltime.
Omuletul a indreptat o cutie neagra spre cei doi finlan-
dezi incremeniti, si scintei ca niste vergele scurte de lu-
mina rosie, verde, violeta, tisnind din cutia aceea, l-au
atins pe Aarno Heinonen. Pe urma s-a format din nou
ceata rosiaticd, si norul acela ciudat s-a ingrosat, s-a
ridicat de la pamint si a disparut in cerul senin, luind
cu sine obiectul gri cu baza platd si pe omuletul cel
zvelt.

In scurt timp, Heinonen a inceput si acuze dureri
interne violente; o luna Intreaga urina lui a fost aproa-
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pe neagra.

Pentru Esko Vilja, intilnirea s-a soldat doar cu
tulburdri de echilibru, inrosirea fetei si, ulterior, a
intregului corp.

In vara anului 1968, cind o serie intreagi de in-
tilniri de gradul trei au zguduit Argentina, In apropiere
de Olavarria, 400 kilometri sud-est de Buenos Aires, a
aterizat o farfurie zburatoare din care au iesit, dupa
afirmatia martorilor, trei piloti inalti de circa 2 metri,
imbrdcati In costume fosforescente. O grupd de militari
argentinieni, la ordinul caporalului, a deschis foc cu
armele automate impotriva celor trei si a navei in care
sosiserd; dar gloantele n-au avut nici un efect asupra
OZN-ului si echipajului sau. Un fascicul de lumina,
emis de nava discoidald, i-a paralizat temporar pe
zelosii militari si pe caporalul lor; nu si-au revenit decit
dupa ce farfuria zburdtoare a decolat in tromba, ldsind
iarba arsa la locul faptei.

Tot cu inrosirea si umflarea fetei s-a ales si Rene
Gilham din Merom, Indiana, SUA, dupa ce, impreuna
cu citiva vecini, a privit citeva minute o farfurie zbu-
ratoare cu diametrul de 10-12 metri, care facea ,punct
fix” la 60-70 metri deasupra lor. Din centrul obiectului
zburator erau proiectate in jos fascicule de lumina
albastra.

Doctorul Joseph Dukes, care l-a tratat pe Rene
Gilham, a declarat ca ,arsurile acelea... semdnau cu
cele cauzate de expunerea prelungita la radiatia unei
instalatii electrice de sudura”.

Brazilianul Onilson Patero, a carui intilnire cu nave
din alte lumi va fi expusd ulterior mai amanuntit, a
prezentat la consultul medical ficut imediat dupa
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gasirea sa pe autostrada Itajobi — Catanduva (Brazilia),
doar citeva urme de arsuri neinsemnate.

Doua zile mai tirziu, pe corp i-au aparut pete gal-
ben-verzui care s-au extins, fard sa-i produca insa lui
Onilson nici o senzatie neplacutd. Encefalograma, elec-
trocardiograma, examenul psihologic, au indicat un
om perfect sanatos. Un om perfect sindtos cu urme
slabe de arsuri pe fata si pete ciudate, galben-verzui, pe
torace si abdomen. Doctorul Elias Azis-Ghediak, de la
spitalul Albino, Catanduva, a declarat: ,,pacientul meu
a suferit arsuri neobisnuite, cauzate de radiatii absolut
necunoscute”.

Pina la urma, petele galben-verzui au disparut de la
sine, dar intilnirea cu OZN-ul ,sau” nu i-a lasat lui
Onilson Patero amintiri foarte placute. ,,Bineinteles ca
voiam sd fug”, declara el, ,dar nu puteam misca
picioarele. Parca erau Impiedicate de wun lasso
elastic...”

Tot impiedicati, izbiti, tintuiti, s-au simtit si unii
din locuitorii satului englez Warminster de linga
Heytesbury, Anglia, incepind din acea simbata cind
OZN-uri au inceput sa stationeze pe cer, in apropierea
satului lor. Maiorul William Hill se intorcea de la
parada armatei teritoriale, cind motorul masinii sale s-a
oprit brusc; coborind din batrinul , Austin”, la atinge-
rea solului a simtit cum o ,,fortd” 1-a tintuit pe calciie.
»Aerul vibra, si vibratia aceea ma inconjura din toate
partile. Auzeam un fel de suierat sinistru, intretdiat de
zgomote ciudate, ca atunci cind se rupe o bucata
masiva de metal. Simteam plutind in aer o amenintare,
nu stiu cum sa spun — fantastica, dar reald, o simteam
in aer, deasupra mea. Parca era zgomotul unui frigider
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urias, care functiona insa departe si mai sus. Dupa trei
minute, lucrurile au revenit la normal. Am putut sa
misc, si cind am facut contact motorul a pornit
imediat”.

Declaratia lui Hill e doar una din declaratiile facute
de locuitori din Warminster in acea perioadd. Oamenii
spuneau: ,,a fost o impresie certa, ceva ma apasa in jos,
ma tintuia. Daca ar fi fost in apropiere un sant, un
addpost, m-as fi ascuns in el cu mare placere. Era ceva,
ca un ciocan cazut din cer”.

,Am auzit un sunet ca un biziit infundat — declara
Eric Payne de 19 ani —dar nu venea de la sirmele de
telegraf. Nici nu pot spune sigur din ce directie venea —
venea de peste tot. Sunetul acela plana deasupra mea,
si totul vibra in jur, si era ceva care ma inspaiminta. Pe
urma a fost ca o cutie de conserve uriasa in care cineva
rostogoleste suruburi si piulite mari, chiar deasupra
capului meu. Am ridicat fata, sa vad daca nu e un
avion zburind la joasad indltime, si atunci am simtit o
ploaie de lovituri ascutite, pe frunte si obraji. Parca
eram in interiorul unui virtej, si vintul imi ridica parul
in sus, si ceva ma lovea peste ochi, era groaznic. Si in
acelasi timp, capul si umerii iImi erau presati dureros
spre sol. Am incercat sa lupt cu acel atacant invizibil,
dar nu stiam cum s-o fac”.

Sa fi nimerit oare, si maiorul Hill, si tinarul Payne,
in ,jetul” unui aparat de zbor cu motor antigravita-
tional ? Oare emit aceste motoare — unele din ele — ceva
similar cu un flux de particule antigravitationale ?
,Ceva ma tintuia... ceva md apdsa In jos... parul se
ridica, in virtej, dar capul si umerii erau presati dureros
spre sol...” Faptul ca ,,nu se vedea nimic” nu inseamna
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mare lucru: nici ¢ind a disparut Oliver Thomas nu s-a
vazut nimic. Au fost situatii cind OZN-uri, sau obiecte
de-ale noastre aflate sub fluxuri bizare de radiatii,
cimpuri emise de OZN-uri, au devenit transparente — si
de la transparent pind la invizibil nu mai este chiar
foarte mult. Mi se pare insa interesanta stingdcia evi-
denta in incercarile de a explica ce se intimpla — e lim-
pede ca oamenii aceia se intilneau cu ceva pentru care
noi n-am inventat incad cuvinte, notiuni, si nu stiau cum
sa descrie acel ,ceva”, desi incercau s-o faca cit mai
bine. Parca ne mai intilnim uneori cu aceasta situatie —
in iIncercdrile scrierilor vechi de a fixa elemente (de
inaltd tehnicitate, inclusiv) care depdsesc mult cunos-
tintele, impresiile obisnuite, evident vocabularul oame-
nilor din acele epoci. Oamenii aceia de demult care ne-
au ldsat intimpldrile lor, nici nu stiau foarte bine ce
vad; si nu aveau cuvinte, notiuni macar aproximative,
pentru a descrie ce se Intimpld sub ochii lor. Si astfel
relatarile vechi de obiecte insolite, eventual OZN-uri,
ajunse pind la noi, degajd aceeasi stingdcie in incer-
carea de a povesti cu cuvinte de toate zilele lucruri atit
de straine, incit nici nu tin de lumea noastra. Iatd de-
scrierea Leviathanului din ,,Cartea lui Iov”: ,,Spinarea
lui este siruri de scuturi, intepenite ca prin peceti de
piatrd ! Unul se Incopcie strins cu celdlalt, si nici vintul
nu poate patrunde printre ele... Stranutul lui scapara
lumina ochilor, si ochii lui sint ca genele zorilor; din
gura lui tisnesc jurubite de flacdrd, scapd scintei de foc,
din narile lui iese fum... rdsuflarea lui dogoraste ca
jaratecul si flacari izbucnesc din gura lui... Pe pintecele
lui sint cioburi ascutite; el lasd pe pamint scrijelituri de
grapa... el face din mare o catuie fumeginda; in urma-i,
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el lasa o dira de lumina. Cine poate sd patrundd pina la
captuseala zalelor sale? Portile gurii lui, cine le-a
deschis vreodata ?”

Chiar, cine ?

Vocabularul batrinului Iov n-avea zestrea cuvin-
telor, notiunile tehnice de care beneficiem astazi. Cind
Leviathanul devine, simplu, un vehicul acoperit cu
blindaj ermetic, posibil metalic, propulsat probabil prin
reactie, capabil sa meargd pe sol (cu senile) si prin apa,
echipat cu proiectoare puternice si cu ceva similar unui
tun laser.

Atit doar, ca nu stiu ce cduta un asemenea vehicul
pe Pamint, la vremea lui Iov.

Parc-ar fi o povestire stiintifico-fantastica...

Sa ne intoarcem insa la Warminster si la locuitorii
lui ,tintuiti, apdsati, orbiti”, care vedeau uneori pe cer
lucruri cu neputintd de explicat.

Reverendul Graham Philips a observat deasupra
Warminsterului ,,un obiect stralucitor, in forma de
tigard, care a ramas acolo circa 20 minute”. Harold
Horlock si sotia sa, Dora, descriau ,,doud traiste rosii,
fierbinti, despartite printr-un spatiu intunecat, pe ale
carui laturi atirnau...”

Alan Chapman descria un avion neobisnuit obser-
vat prin binoclu, zburind rapid la mare inaltime. , Avea
o lumina mare, rosie, care clipea, si Incad multe lumini
albe, strdlucitoare, pe linga lumina aceea. Parea sa
zboare piezis, viteza lui era foarte mare si nu tinea o
directie constantd”.

E posibil ca macar Alan Chapman sd fi vazut, to-
tusi, un avion obisnuit. Oricum, locuitorii din War-
minster au hotarit ca sint ,,bintuiti”, au botezat ,,Lucrul
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Acela” forta misterioasa care 1i tintuia la sol, si au
inceput sa puna in seama ,,Lucrului Aceluia” tot ce se
intimpld in jur, mai mult sau mai putin neobisnuit —
baltoaca aparuta din senin 1n curtea din spate a lui Bill
Curtis, sau ciulinul inalt de 12 picioare (patru metri)
crescut pe islaz, despre care Dora Horlock spunea:
,,...AA trebuit sa cada ceva din cer, ca sa il faca atit de
mare”.

Mai tineti mine Culoarea cazutd din cer a lui H. P.
Lowerraft, unul dintre cele mai stranii si mai cutremu-
ratoare lucruri citite vreodata, tocmai pentru ca totul se
intimpla atit de simplu, aproape de fiecare din noi, si
exact asta face nefirescul cumplit de firesc, si usor de
atins, incit ne intrebam cum de lucrurile povestite nu s-
au Intimplat totusi pind acum ?

Oare chiar nu s-au intimplat ?
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11. De fapt, cam ce pot sd
ne faca ? (1I)

Pot sa actioneze asupra masinilor, avioanelor, teh-
nicii noastre cosmice, In aceeasi manierd hotarita care
indica limpede de partea cui este initiativa.

Majoritatea celor aflati in automobil, la intilnirea
cu OZN-uri, consemneaza oprirea motorului. Aviatorii
de pe aparate echipate cu motor clasic patesc la fel, dar
consecintele sint evident altele. Motoarele automobi-
lelor aflate la trecerea de nivel peste calea feratd de
linga Usovsk, URSS, s-au oprit cind pe cer au aparut
doud OZN-uri argintii, dar trenul electric si-a vazut
nestingherit de drum.

Fizicianul american Mac Kanibel considera ca
motoarele cu aprindere interna — adicd exact sistemul
de aprindere al acestora — poate fi scos din functiune de
la distanta, generind ,un cimp electromagnetic de o
anumita frecventa”.

De regula, dupad disparitia cauzei — OZN - toate
sursele afirma ca motoarele pornesc fara probleme.

Motoarele avioanelor reactive, neavind nevoie de
sistemul electric de aprindere pentru functionare curen-
td, aparent cel putin, nu pot fi oprite de cimpurile
energetice generate prin simpla prezentd a navelor din
necunoscut; dar aparatura de radio si radiolocatie este
foarte puternic bruiatd, si uneori aparatura de bord in
totalitate, nu doar cea radioelectronica, prezinta pertur-
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batii si anomalii in functionare.

Sa fie oare efectul puternicului cimp termic, generat
de unele OZN-uri ps linga cimpuri electrice, electro-
magnetice si care provoacd modificarea puternicd a
parametrilor fizici ai maselor de aer ?

In primul capitol descriam intilnirea a doi dintre
camarazii mei de profesie cu un OZN deasupra
Brasovului, si efectele inca suportabile manifestate asu-
pra avionului si pilotului de aceasta intilnire.

Insa povestea se poate intimpla si altfel.

La 1 iulie 1956 un avion de vindtoare-interceptare
F-94 Starfire a fost dirijat cu ajutorul radiolocatorului
la o tinta neidentificatd. Operatorul radar de la bord a
descoperit tinta pe ecran, si F-94 s-a indreptat spre ea;
apoi pilotul a vazut tinta si la ochi—era un obiect
stralucitor, in forma de disc, care stitea nemiscat.

In momeptul in care operatorul radar a cuplat
emitdtorul sistemului de identificare IFF (Identification
Friend or Foe —identificarea prin semnal de radiolo-
catie a avioanelor amice sau inamice) deci, cind un
fascicul de unde electromagnetice cu anumite caracte-
ristici, bine determinate, a iradiat discul stralucitor —
motorul avionului Starfire s-a oprit. (Uite ca se poate !
Ar fi si o explicatie: temperatura mare a cimpului ter-
mic generat de OZN determind o scadere accentuata a
densitatii aerului, ceea ce duce la debit insuficient de
aer in motor, Imbogdtirea excesiva a amestecului in
camera de ardere, scdderea sub limita de functionare a
raportului de dilutie —si motorul se opreste). Motorul
s-a oprit, iar cabina avionului a devenit un infern mic si
incins — cu toate cd becurile rosii de incendiu, becurile
acelea de care se teme toata lumea, nu s-au aprins.
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»Era... ca si cum suflul fierbinte al unei lampi de su-
durd m-ar fi izbit peste fata” — a spus mai tirziu pilotul.
N-a fost timp nici sa raporteze la sol ce se intimpla: i-a
ordonat operatorului radar din cabina a doua sa para-
seascd avionul, si s-a catapultat la rindul lui.

Aproape orbit si sufocat, in timp ce se rostogolea in
cadere libera, reflexul de pilot l-a determinat sa mai
priveascd o datda OZN-ul: era ,,imens si circular”.

In 1971, doud avioane militare unguresti MiG-21
au fost decolate si trimise la o tintd neidentificatd; pe
ecranele radiolocatoarelor de dirijare de la sol, naviga-
torii-operatori au vazut cum cei doi vindtori s-au con-
topit cu tinta, si cum aceasta a disparut in mare viteza.

Sin-a mai fost nimic.

Dar cu asta aproape ne-am obisnuit, s-a intimplat
de mai multe ori.

Ne-am obisnuit aproape si cu ideea cd ,ei” au de-
fectat modulul de serviciu al expeditiei Apollo 13, si ca
ne urmadresc curent navele cosmice.

La 3 august 1958, o intinsa zona a Romei a fost cu-
fundatd in intuneric, cind un OZN luminos, foarte
mare, a trecut deasupra orasului.

La 9 noiembrie 1965, o pand de curent provocata
de OZN-uri in zona esticda a SUA, din statul Maine
pina in statul New York, a lasat in intuneric peste 30
milioane de oameni. Circuitele de sigurantd, de comu-
tare, au refuzat sa functioneze asa cum erau ele proiec-
tate sa functioneze. Ruptorii se deschideau fard expli-
catie, si cind tehnicienii incercau sa restabileasca circu-
itele, acestia se deschideau din nou; s-au inchis tirziu,
dupa ce OZN-urile semnalate in zond au disparut.

Deci, cam ce pot si ne faci ? In afara faptului ci ne
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lasa pe intuneric, ne defecteazd rachetele avioanele,
opresc motoarele masinilor, ne oparesc fetele, provoaca
leucemie si pete galben-verzui care trec de la sine, une-
ori ne paralizeaza, alteori actioneaza asupra noastrad
prin intermediul unor forte stranii care ne tintuiesc de
pamint, incearcd sd ne rdpeascd si reusesc chiar,
disparem individual sau cu intreg regimentul 1n nestiut,
cu caii, tunurile, pustile noastre model 1914 sau mai
recent cu avioane F-8, F-94, MiG-21 — ce pot sa ne mai
faca?

Gred ca pot sa faca ce vor; dar nu vor. Cred ca, de
fapt, vor sa ne lase cit mai in pace. Raportat la numarul
total de observatii, de intilniri de diferite grade, numa-
rul situatiilor in care s-a ajuns la conflicte cu OZN-urile
si cu ocupantii acestora, este suficient de redus ca sa
confirme ca, de fapt, vor sa ne lase cit mai in pace.
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12. Ce le facem noi lor

De obicei, tragem cu pusca.

Familia Sutton a tras cincizeci de focuri de arma, in
aproximativ doua ore.

Inacio de Souza a trimis-o pe Maria in casa, si a
tras cu carabina in cele trei fapturi stralucitoare care se
apropiau.

La Olavarria, caporalul si soldatii sdi au primit cu
rafale de mitraliera echipajul unui OZN, atunci sosit
din alta lume.

In 1964, un grup de tineri din Rio Vista, California,
au facut exercitii de tir pe un OZN cilindric; se auzea
sunetul gloantelor ricosind pe suprafata din metal.

Un politist declara: ,,...era limpede ca nu pot sa
ajung obiectul acela (un OZN). Asa ca am scos pistolul
siam tras in el”.

Reactie tipicd; cind putem, tragem cu tunul, cu ra-
chete, cu armamentul de la bordul avioanelor.

In 1952, doud aparate de vinitoare F-102 au inter-
ceptat un OZN deasupra Whasingtonului, l-au incadrat
si au tras asupra lui cu tunurile de bord.

Se pare cd a cazut o bucatica de OZN.

In 1972, Jean Thoroval, corespondent de presa
american aflat in Vietnam, comunica cda baterii de
rachete si artilerie antiaeriand au deschis focul asupra
unui imens OZN rosu-portocaliu. Rachetele si proiec-
tilele explodau inainte de a reusi sa atingd OZN-ul.
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O situatie similard este descrisa intr-un document
NATO, dat publicitatii in 1976.

De ce facem asta ?

Daca de Souza s-ar fi dus spre ei si i-ar fi poftit in
casa?

Daca cei doi Sutton i-ar fi spus omuletului de
nichel: ,,Hello ! Cu ce putem sa-ti fim de folos ?”

Daca rachetistii si-ar fi pastrat rachetele pentru tinte
mai precis identificate ?

E usor sa imi pun intrebdrile astea stind pe scaun,
la mine acasa, cu cockerul Tom la picioare. N-am fost
niciodatd in cabina acelor avioane care zburau spre o
imensd nava din necunoscut, nu m-am aflat pe cimpul
gol, luminat violent de proiectoarele unui disc de 50
metri diametru care planeaza tacut deasupra solului, si
in care se deschide o trapa, etc.

N-am vdzut o fatd cu ochi imensi, privindu-ma fix
prin vizorul mastii etanse.

Am vazut doar un ou de lumina, trecind la 100 de
kilometri departare.

Habar n-am cum as reactiona dacad lucrurile s-ar
petrece foarte aproape de mine, intre ei si mine, cu
mine. Ar fi posibil sd fug, sa urlu, sa trag cu pistolul,
daca as avea pistol.

De ce?

Se pare ca toti cei implicati direct In intilniri cu
OZN-uri, cu echipajele masinilor sosite din nestiut, au
acelasi sentiment de teama, groazad, panicd dincolo de
ratiune, si reactia violenta e fireasca 1n acest context.

Ce determind sentimentul de teamd amintit de
multi dintre cei implicati direct si de aproape in intilniri
cu OZN-uri? Din ce zona a instinctului nostru, ca
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memorie a speciei, iese acest sentiment apropiat de
teroare ? Este oare generat de o incompatibilitate cu cei
care ne viziteaza, neajunsd incd la nivel de consti-
entizare, dar resimtitd violent de tot ceea ce sintem, in
afard de fiinta strict rationald ? Oare simpla noastra
structurd, reactioneaza astfel in fata unui necunoscut
care nu seamand cu nimic, pentru care nu gasim
termen de comparatie in intreaga noastra zestre
genetica, oglindind toata istoria si experienta speciei ?
Sau dimpotriva, ne stapineste tulbure amintirea teribila
a unui lucru Intimplat inainte de a sti cd sintem, dar
incrustat pentru totdeauna in tot ceea ce ne alca-
tuieste? Ce lucru? Si Incd, oare asa se intimpld
lucrurile peste tot ?

Oare peste tot lumile resping, din motive inca
nestiute, ceea ce vine din alte lumi? Si noi, parte de
singe a acestei planete de care nu stim cum sa ne mai
desprindem, simtim exact asta, fard sa stim cd o
simtim ? Si reactia noastra e doar o infima parte, partea
vizibila si stiutd a respingerii la scara planetard ? Caii
care necheazd, plantele care se vestejesc, apa care
seacd, tdrina care se usuca si crapd, pustiurile care
inainteaza inexorabil, an dupa an...

Nu cred.

Fara sa ma bazez pe mare lucru, nu cred.

Am iesit In Cosmos, cind am avut cu ce, si ne-am
intors.

Ne-am intors si de pe Lund, cum ne-am intors.

Atunci de unde teama, violenta, respingerea ?

Poate nu sintem Incd pregdtiti, ca specie, pentru
ceea ce se intimpla ?

Cunosc teama, am probleme cu ea personal, ca
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pilot de vinatoare.

Doar cine n-a fost in cabina unui avion gonind cu
2500 km pe ord la 19-21000 metri de scoarta pamin-
tului, si n-a vazut atunci si acolo aprinzindu-se becuri
rosii de avarie, poate crede cd nu exista frica. Am fost
acolo, si becurile rosii ardeau, si am stiut ca frica o sa
vind, face parte din noi, si cind a venit am spus, ei si,
mi-e groaznic de fricd. Mi-e groaznic de fricd, si sint
singur In avionul dsta paradit, si am toate motivele sa-
mi fie frica, dar sa vedem ce este de facut. Pentru ca
vreau sa ajung totusi jos cu avionul asta, asa paradit
cum e.

Siam ajuns.

Nu numai eu, toti pilotii trecem prin asta. De aceea
stim foarte bine ce inutil este sd intrebi: ,ti-a fost
frica 7” Bineinteles cd mi-a fost fricd. Dar m-am intors,
sl macar una din ratiunile acestei Intoarceri este exact a
pleca din nou; si miza intoarcerilor viitoare este ca
niciodatd n-o sa las teama sa ma copleseascd, sa se
transforme in panica.

Dar aparatul meu a fost facut pe Pamint, si la
douazeci de kilometri inaltime sint totusi acasd, chiar
daca ceva mai departe; si totul se intimpla intre mine si
planeta care m-a ndscut, iar avionul este si el de fapt un
Pamint mititel care imi da oxigen si caldura chiar daca
uneori se defecteaza si atunci mi se face frica.

Dar navele din necunoscut sint poate altceva, nici
nu stim precis ce.

Coboard din ele niste tipi despre care iar nu stim
mare lucru.

Si tipii aia vin direct spre noi.

Asa se naste, cred, panica.
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Atunci scoatem pistolul si tragem.

De fapt, o analizd mai atentd a lucrurilor arata ca
pilotii veniti din nestiut actioneaza dur numai ca legi-
timd apdrare, la atacurile noastre direct agresive. De
cele mai multe ori insa, ,,ne fac rdu” involuntar — prin
efectele avute asupra noastra de simpla functionare a
masinilor zburatoare pe care le folosesc.

Asa s-a intimplat cu Rene Gilham, de exemplu, in
cazul lui Aarno Heinonen, se pare ca afectiunile
ulterioare nu au fost produse de scinteile tisnite din
cutia neagra, ci tot de catre cimpul de forta (?) emis de
OZN 1n procesul firesc al functionarii lui: Esko Vilja n-
a fost atins de scinteile multicolore, dar si el a prezentat
simptome de arsuri.

Mai mult, se pare cd in unele situatii, constiente de
posibilele efecte negative cauzate de functionarea
OZN-urilor, echipajele cautd sd ne protejeze, acope-
rindu-si aparatul stationat la sol cu un ,,sac” de plas-
tic — ca in cazul Catanduva. In acelasi timp, ambalajul
de plastic poate insemna o intentie de camuflare sau de
protejare a propriului echipaj, in cazul debarcarii
acestuia.

De ce deasupra Clujului si Iasului OZN-urile au
stationat ore in sir in interiorul unui invelis protector ?
Se intimpla oare ceva ce nu trebuia vazut de jos ? Sau
ne protejau de o posibild influentd nociva ? Se ascun-
deau pur si simplu, Incercau sa-si ia o infdtisare comu-
nd, la addpostul careia sa ne studieze mai bine ? Cum
sd te ascunzi, intr-un balon pe care mi-l duce vintul
atunci cind este vint? Sau poate nici nu contam, $i
atunci Inseamnd cd se intimpld un lucru care s-ar fi
intimplat oricum, cu noi sau fara noi? Oare chiar ne
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vor binele echipajele din OZN-uri, sau se ascund, sau
nici nu se sinchisesc de noi ?

Cred cd 1nsasi notiunea de bine-rau e discutabila, si
se poate cel putin inversa, in relatia cu fiinte despre
care nu stim pimic. E posibil sda aiba criterii atit de
diferite de bine-rau, incit Insesi aceste notiuni sa isi
piardad sensul. Mai tineti minte cu ce a speriat echipa
trenului 91, Monon-Indianapolis, formatia de patru
OZN-uri discoidale ? Cu raza unei lanterne puternice.
Multi automobilisti spun ca ,,pareau sa se fereasca de
raza farurilor” (OZN-urile). In cazul avionului F-94
Starfire, OZN-ul a trecut la agresiune cind a fost pusa
in functiune statia IFF, deci cind a fost iradiat cu un
fascicul dirijat, relativ ingust, de unde electromagnetice
dintr-o anumita gama de frecvente. Nici razele de
lumina, nici fasciculele aparaturii IFF nu ne fac rdu —
dar ce semnificatie pot avea ele pentru colegii din ne-
stiut ? Ce semnificatie are, acolo de unde vin, o raza de
lumina ? Un fascicul de unde? Un avion care cade ?
Un om care moare ?

Ce inseamnd pentru ei copacii, apele, lanternele,
automobilele, un bob de griu, copiii, clinii nostri
cocker, noi insine — ce sintem pentru ei, dupa atitia ani
de cind plutesc deasupra in discurile lor stralucitoare si
nu fac altceva decit cd ne lasa sa incercam sa fim noi
insine, si actioneazd de reguld numai atunci cind
reactia noastra la discurile strdlucitoare, la sferele de
foc, la cei coboriti din navele cu 3, 4, 6, 8 picioare
telescopice de aterizare, depaseste fard voia noastrd
legi, reguli, limite niciodata stiute ?

Pind unde poate merge deosebirea intre ceea ce
vedem, cind de fapt privim unul si acelasi lucru ?
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13. Metalogica

In vara-toamna anului 1940 pe cerul planetei se
luptau avioane, avea loc batalia Angliei — confruntare
dintre Luftwaffe si Royal Air Force — una din cele mai
dure inclestdri in istoria rdzboiului aerian. Miza pilo-
tilor britanici era, simplu, tara — si pilotii de pe Spitfire
si Hurricane au facut imposibilul, reusind sa opreasca
ofensiva pornita din cer asupra Insulelor Britanice.
,Niciodatd, atit de multi, n-au datorat atit de mult,
atitor de putini” — declara Winston Churchill, recunos-
cind public datoria de neplatit, contractata de intreaga
natiune fatd de un pumn de oameni, pilotii strinsi in
chingi in cabinele inghesuite ale avioanelor de vina-
toare. Md rog, nici Bdtalia Angliei si nici declaratia
premierului britanic de atunci nu au legdturd directd cu
aceastd carte, insd e bine ca unele lucruri sa fie
pomenite uneori, ca aducere aminte. Legatura directd
cu cartea asta are insda un zbor din timpul acelei incles-
tari aeriene, patrularea in zona Douvres a capitanului
Grayson din RAF, executatd iIntr-una din noptile
anului 1940. Raportul capitanului, reprodus in revista
,Coronet”, numdrul din aprilie 1943, relateazd in
limbajul concis al pilotului de vinatoare intilnirea sa cu
un biplan ,Fokker”, aparat folosit de fortele aeriene
germane in primul razboi mondial. Inci din anii ’20
,Fokker” era considerat ca fiind atit de depdsit, incit
mai exista doar ca epava prin cimitirele de avioane;
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contrariat de acea aparitie cunoscutd lui doar din
povestirile colegilor virstnici si din albumele cu incepu-
turi aeronautice, pilotul englez a virat, apropiindu-se cit
mai mult de venerabila relicva.

Noaptea, distanta dintre doud avioane aflate in
zbor se apreciazad greu, ai mereu impresia ca celalalt
aparat, umbra nedeslusitd, e prea departe, te apropii de
el si brusc se vede foarte mare, acopera orizontul intu-
necat, si in strafulgerarea de lumina, razd de luna, se
vad deodatd detalii, cupola cabinei, antena, numarul
de inmatriculare, trapele, lansatoarele, linii intrerupte
alcdtuite de nituri pe suprafata lustruitd. Asa a vazut si
capitanul Grayson, fard sa creada ce vede, cd ana-
cronicul ,, Fokker” avea pe aripi si pe deriva ,,Crucea de
fier”, insigna avioanelor germane in prima confruntare
mondiald, iar pe fuselaj era pictatd emblema escadrilei
comandate de ,baronul rosu”, vestitul as al aviatiei
germane, capitan Manfred von Richthoffen — emblema
Circului zburator.

S-a intors oare in trecut, pentru citeva minute,
capitanul-aviator Grayson? Luna aceea, cerul de
noapte sub care zbura, au fost pentru un timp oarecare
ale anului 19167 1917, 19187 Sau pilotul de pe
Fokker, la comenzile aparatului sau din pinza intinsad
pe nervuri de lemn tare, era catapultat in viitor, fara sa
stie vreodatd cd a zburat prins in colimatorul unui
inamic — dar Intr-un razboi care se intimpla cu 22—24
de ani mai tirziu ?

Ce s-ar fi intimplat daca Grayson ar fi apasat pe
tragaciul tunurilor sale de bord ?

In ce timp, al siu sau al pilotului german, ar fi
zburat proiectilele trase din Spit Intr-o noapte a anului
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1940, asupra Fokkerului care de peste doua decenii
dormea in cine stie care cimitir de avioane ?

S-ar fi topit oare, in acea clipa de neconceput,
intreaga viatd victorioasd a pilotului german, pre-
supunind ca pina la urma a scapat, s-a insurat, a avut
copii ? Cu ce urmari ? Pentru acea familie, pentru Ger-
mania, Europa, pentru intreaga noastra lume care ori-
cum nu e prea mare ?

Sau gloantele ar fi strabatut o fantoma de avion ?

Sau ar fi inchis un cerc in acel timp frint si s-ar fi
orinduit din nou, cuminti, in benzile din cutiile pentru
munitie ale avionului Spitfire ?

Ori poate, asemenea lucruri se intimpld asa incit
eventuale consecinte ulterioare sint excluse ? In sensul
ca acel pilot german sau intr-adevar a scdpat si a facut
copii cu a sa frau, sau ar fi fost oricum doborit dupa
incd un sfert de ord de zburat, in chiar acea noapte, dar
de cdtre un pilot englez al timpului sdu, aflat la
comenzile unui ,,Camel” sau ale unui ,,Gladiator” ?

Oare intr-adevar, se pot alatura lumi de nealaturat ?
Existd brese in timp, discontinuitati care permit zborul,
sub cerul aceleiasi nopti, al unui ,,Fokker” german in
aparatul de ochire al vindtorului britanic? Daca
lucrurile se intimpla asa, inseamnd ca putem ramine,
indiferent de noi, prizonierii pentru totdeauna ai unei
lumi in care nu ne-am ndscut niciodata ? Sau ai aceleia
din care am plecat de mult ?

E posibil ca acele nave aeriene necunoscute, care in
afard de stinga-dreapta, sus-jos, fatd-spate, dispar, se
topesc in vazduh — e posibil ca ele sa plece de fapt in
timp ? Sau, mai bine, si in timp ?

In dimineata zilei de 1 iulie 1965, batrinul Maurice
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Masse din Valensole, Franta, a vazut un aparat oval
aterizat pe cimpul sau de lavanda. S-a indreptat indig-
nat spre cei doi piloti care striveau tufele sub talpile
ghetelor de zbor, si doar in imediata apropiere a re-
marcat ciuddtenia aparatului si echipajului —nu rnai
vazuse niciodata asemenea lucruri. Adinciti la rindul
lor 1n observarea solului si plantelor, cei doi piloti sositi
din nestiut l-au vazut doar cind era foarte aproape; au
indreptat spre el un tub misterios, si batrinul n-a mai
putut face nici o miscare. Ca si in alte cazuri, si-a
pastrat insa capacitatea de a observa si inregistra ce se
intimpla. Pilotii veniti de nu stiu unde l-au cercetat cu
atentie, apoi au plutit pina la trapa deschisd in fuselajul
oval, au intrat si s-au pregatit pentru decolare; Masse
vedea toate aceste pregatiri, prin peretele transparent al
cabinei. Aparatul s-a ridicat vertical citeva zeci de metri
si... a dispdrut, sub ochii batrinului fermier. Unde a dis-
parut ? In alt spatiu ? S-au dus in alt timp, timpul acela
al lor, despre care nu stim nici mdcar dacad e inaintea
sau in spatele timpului nostru? Sau perpendicular pe
timpul nostru, de ce nu ?

Sau poate ei stiu atitea despre atomi, particule sub-
atomice, incit materializarea-dematerializarea sponta-
nad reprezinta mijlocul cel mai comod de a calatori ?
Dintr-o, si intr-o lume unde fizica a reusit sa ajunga atit
de departe, Incit nici nu putem bdnui ce implicatii
intrinseci au 1n viata de fiecare zi, in felul firescului lor
de acolo de a exista, a percepe, a gindi si actiona — ace-
le cunostinte pe care abia indraznim sa le intrevedem
ca ar putea fi totusi posibile ? Si aparatele lor, OZN-
urile, reprezintd in realitate instalatia necesarda acestui
proces ?
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Atunci, de ce zboara ?

Nu se pot materializa si transforma din nou in
energie pe sol ?

Sau procesul afecteaza si o zona oarecare in jurul
subiectului, si atunci e preferabil ca el sa aiba loc intr-
un spatiu relativ liber ?

La 7 februarie 1969, in jurul orei sapte dimineata,
tinarul Tiago Machado din Pirassununga, Sao Paulo,
Brazilia, a vazut coborind din cer o nava emisferica,
care rdspindea o lumina albastrd. A reusit sd ajunga
primul, din toata multimea care alerga spre locul de
aterizare, si s-a oprit la 10-12 metri de OZN; acesta
semadna cu o cupola plata din aluminiu, avind la partea
superioara cabina transparenta. S-a deschis o trapad si
doi omuleti in salopete argintii, cu casti ermetice, inalti
de 1,1-1,2 metri, au plutit spre sol. Prin vizoarele stra-
vezii, Tiago a vazut fetele galbui, cu nasuri turtite la
virf; in dreptul barbiei cdstile aveau un fel de tub scurt,
si sunete ragusite, guturale — vocile pilotilor ? se auzeau
din tuburile scurte. Pilotii aceia, colegii mei veniti din
nestiut la bordul cupolei din aluminiu, lasau impresia
cd se tem de binoclul atirnat pe pieptul tindrului
brazilian.

Mai tineti minte tuburile din care ies tot felul de
raze ? Oricum, Tiago a scos binoclul, l-a pus jos, si
omuletii au parut multumiti de acest lucru; pe urma,
cind Tiago Machado si-a aprins o tigard, cei doi au
gasit cd fumatul e un lucru atit de amuzant, incit au
izbucnit in ris. Brazilianul s-a aplecat, a pus pachetul
cu tigari pe iarba —uite ca se poate si asa! Fara pis-
toale, fard carabine, fara rachete si avioane de lupta ! —
si l-a impins cu piciorul catre piloti. Unul din ei a
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intins mina deasupra pachetului, acesta s-a ridicat in
aer—si pilotul cel mititel I-a luat si l-a bagat in
buzunar !

Atunci s-au apropiat ceilalti oameni, veneau aler-
gind dinspre oras, si pilotii in salopete argintii au
inceput sa se ridice plutind spre virful discului, au in-
trat in cabind, si locuitorii din Pirassununga au vazut
doar cum aparatul decola, acoelerind din ce in ce mai
mult.

Asa simplu ? Se ridica si gata ? Un pachet de tigari,
doi piloti argintii, o nava emisferica, cu cabind trans-
parenta in virf ? Se poate asa, ca si cum n-ar mai exista
greutate, fara motoare, fara elici, fara jeturi incandes-
cente lovind solul ? Noi avem un cuvint pentru asta,
levitatie. E ceva in nereguld — de obicei inventam obi-
ectul, descoperim fenomenul, dupa aceea ii ddm un
nume. Sau avem cuvinte care pdstreaza doar amintirea
unor lucruri care au fost ?

Stiti ce a raspuns Atan-Atan, primarul din Han-
garoa, Insula Pastelui, cind Thor Heyerdahl 1-a intrebat
cum carau stramosii lui, cale de kilometri, imensele
statui In greutate de zeci de tone, din craterul
vulcanului Rano Raraku, pind pe terasele —ahu,
special pregatite pe tarmurile insulei ?

,Nu le cdrau In nici un fel”, a raspus primarul
Atan. ,N-a fost nevoie. Mergeau singure”.

Si ar mai fi sferele din Costa Rica, imensele capete
olmece, lespezile de la Stonehenge, Trilitonul de la
Baalbek, piramidele, pietrele gigantice ale fortdrctei
Sacsayhuaman.

Si mai sint visele acelea nedeslusite, in care se face
cd zburam. Oricum, insa, stirile despre ce se Intimpla
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in realitate depdsesc cu mult ceea ce am reusit noi sa
credem ca ne amintim, sau sa visam.

in noaptea de 30 august 1970, la Haderslev, Dane-
marca, motorul automobilului condus de politistul E-
vald Maarup s-a oprit, iar farurile s-au stins. Dar nu s-a
facut intuneric; automobilul era invaluit intr-o lumina
stralucitoare, care ,,venea de sus”, iar aerul din masina
a devenit fierbinte. Deasupra masinii stationa tacut un
disc cu diametrul de 50 picioare, din mijlocul caruia
tisnea un fascicol luminos. Dupa citeva secunde, fasci-
culul de lumina s-a retras, adica nu s-a stins, efectiv s-a
retras, ca un con a carui baza, din ce in ce mai mica, se
ridica spre virf — si OZN-ul a plecat, si Maarup a reusit
sa porneasca masina etc. Ca obicei. Revista ,,Pheno-
ménes Spatiaux”, nr. 30 din 1971, relateaza intilnirea
cu un OZN care emitea o raza de lumina curba. La 30
octombrie 1971, mergind de-a lungul litoralului intre
Tocopilla si Antofagasta, Chile, comerciantul C. Her-
manachea a observat un OZN stationat deasupra so-
selei, la mai putin de un kilometru. Din OZN a tisnit
un fascicul de lumind ,,care descria cercuri, ca si cum
ar fi cautat ceva. Marea si stincile se vedeau clar, ca in
plind zi... iar acest fascicul era curb, ca un jet de apa
iesit dintr-un furtun de stropit”.

Analizind acest caz, Florin Gheorghita (,,OZN —o
problemda modernda”. Ed. Junimea, 1973) sugereaza
posibilitatea existentei la bordul OZN-ului a unor
,dispozitive capabile sa genereze actiuni gravitationale
de zeci de ori mai mari decit cele ale Soarelui nostru...
a carui fortd gravitationala, de 28 de ori mai mare decit
a Pamintului, mentine un Intreg sistem planetar in
echilibru — dar reuseste sa produca curbari ale razelor
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luminoase, doar de 1,8 secunde de arc”.

Nu era mai simplu sa lumineze direct in jos, daca
tot vroiau sa vada marea si stincile ?

Si ce inseamnd, de fapt, existenta unui astfel de
dispozitiv la bordul unui vehicol aerian ? Ce nivel de
nebanuite cunostinte consfinteste el ?

Oare, intr-adevar au ajuns atit de departe, stiu atit
de multe ?

Poate nici n-au ajuns, cu mult mai departe decit
noi.

Poate, simplu, au luat-o doar pe alte cai, sarind si
minunindu-se de lucruri care pentru noi sint intimplari
de toate zilele. Poate, trudind la masinile lor de curbat
lumina, au trecut, de exemplu, peste acusticd. Poate
nici n-au muzicd, si un concert de Bach li se pare la fel
de minunat si inexplicabil cum e pentru noi lumina
aceea care pleacd in sus, se incovoaie si lumineaza pina
la urmd in jos. Poate dsta e doar felul nostru de a
vedea, dinafard; poate spatiul lor e curb, si ei isi card
spatiul curb sau contorsionat dracu stie cum, peste tot
unde merg, si lumina arcuitd pentru noi ei o vad
dreapta ca sageata ?

Si poate le-ar placea la nebunie muzica noastra ?

Si ar fi echitabil sd le oferim un album cu Con-
certele brandenburgice, contra secretului de curbare a
luminii ?

Dar nu se intimpla asa.

Nu coboara, in salopetele lor argintii, sd ne spuna:
,N-0 luati chiar asa, chestia asta cu lumina. Se cur-
beaza singurd, sub actiunea gravitatiei terestre. Stiti,
noi avem altfel de lumina”.

De ce nu coboara ?
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Posibil ca, asa asemanatori pe dinafard, gindesc pe
dinduntru altfel decit noi. Si aceastd diferenta se
datoreste, nu in ultimul rind, cunostintelor diferite pe
care le au despre ce se intimpld in jur — mai precis,
naturii acestor cunostinte, decit cantitatii lor.

De aceea, e hazardat sa incercam macar sa des-
cifram logica semenilor veniti din necunoscut la bordul
unor masini, despre care nu stim decit ca existd ? Este
oare gresit sa considerdam madcar ca, cel putin in vizita
la noi, o fiinta rationald de 35 cm indltime va lega intre
ele lucrurile altfel decit un ozenaut lung de 3,5 metri ?
Exista totusi elemente comune in modul de comportare
al celor veniti din nestiut, indiferent de culoarea, inalti-
mea, echipamentul lor. Aceasta duce la ideea unui
sistem unic de a rationa — cel putin in unele privinte.

In privinta noastrd, ca parte de singe a acestui
pamint.

Cred cd sint necesare citeva precizari. Logica unui
om, unui grup, a unui sistem social la un moment dat,
depinde de o serie de elemente, inclusiv nivelul de
cunoastere in momentul in care o inldntuire de actiuni
finalizeaza intr-un act logic, intr-un comportament.

Care este universul de cunoastere in care se misca
colegii mei din nestiut ? Pina unde a reusit sda ajunga,
ceea ce aici numim stiintd, In numeroasele nestiuturi
din care se pare ca vin? Ce reprezinta, ce modificari
fata de modul nostru de a actiona poate induce in felul
de a gindi al unei societdti cunoasterea, si stapinirea
unor cunostinte ca levitatia, telepatia, efectul pierderii
de masa, si asa mai departe ?

Uite cum se nasc intrebdri la care va trebui, odata si
odata, sa raspundem.
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Prin ceea ce stiu, ne depdsesc net in materie de
constructii de aeronave, atit in ceea ce priveste celula,
corpul propriu-zis al aparatului, cit si in privinta
instalatiei de forta. Ne sint superiori in posibilitatile de
a calatori de la ei pind la noi, oriunde ar fi locul din
care pleacd, si in stabilirea conditiilor de caldtorie.
Jongleaza lejer cu o fizicd pe care nici mdcar nu o
banuiam, nu o banuim, o constatim numai, uluiti,
urmarind evolutiile OZN-urilor —sau o simtim pe
pielea noastra, la contactele cu misterioasele masini de
zburat si ocupantii lor.

Pentru un avion de vindtoare modern, suprasarci-
na, factorul maxim de sarcinid admis ca limitd de
rupere, este de 12-14 g (unitati de acceleratie gravi-
tationald), iar suprasarcina admisa in exploatare este de
8-9 g. Limita fiziologica de rezistenta a pilotului antre-
nat, protejat in costumul special anti-g, este de 6-8 uni-
tati de suprasarcind. O statie specializatd in urmarirea
si studierea fenomenului OZN, aflata in SUA, inre-
gistra la 2 septembrie 1974 zborul unui aparat necu-
noscut, evoluind la 82000 metri indltime, cu 16000
kilometri pe ora. Aparatul acela a executat doud
,viraje” in unghi drept, adicd doua schimbari instan-
tanee de directie, fara micsorarea vitezei, continuindu-
si de fiecare datd zborul sub un unghi de 90° fata de
directia anterioard. Executarea virajelor cu avionul are
ca urmare directa aparitia unei forte centrifuge, pro-
portionald cu viteza de zbor, inclinarea avionului,
efortul exercitat de pilot pe mansd pentru bracarea co-
menzilor — fortd convertitd in unitati de acceleratie gra-
vitationald, care actioneazad asupra aparatului si a celor
aflati in el. Pentru noi, un viraj executat cu 6-7 g este
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un viraj strins, aproape de limita de rezistenta.
Calculind suprasarcina unui viraj de 90° la viteza
de 16x10° kilometri pe ord, executat in timp zero si cu
razd practic nuld — evolutie executatd curent de OZN-
uri — rezultatul este: 3000 g. Tot ce era in aparatul acela
a cintarit deci de 3000 de ori mai mult, structura de
rezistentd, zdrobitd sub propria ei greutate, a rezistat la
o sarcina de 3000 de ori mai mare decit cea nominala,
motorul, aparatura de bord — nu mai vorbesc de echi-
paj. Noi ne lamindm, literalmente, la 8 g in costumele
noastre de suprasarcind —cu singele devenit dens si
greu ca mercurul, cu inima incapabild sa pompeze
acest singe, cu pleoapele nemaiputind sta deschise dea-
supra ochilor, cu cimpul vederii ingustindu-se, trecind,
prin ,vélul cenusiu”, incetosat, la ,valul negru” al
orbirii totale. Neputind misca miinile, picioarele pe
comenzi, articulind ininteligibil cuvintele la radio,
respirind spasmodic — asta la 7-8 g. Am vdzut avioane
indoite la 10 g si care dupad aterizare au fost trimise di-
rect la fier vechi. Cu duralul fuselajului, planurilor,
incretit pe extrados si forfecat, iesit din nituri pe
intrados. Impactul la prabusire al unui avion dezvolta
de la citeva zeci, la citeva sute de g-uri —in functie de
viteza si unghiul de impact — si putini sint cei care n-au
vazut, macar in poze, cum aratd un avion prabusit. Am
vazut asemenea avioane, nu numai In poze, as fi dorit
foarte mult sa nu le vad, dar asta e altd poveste, ma
rog, sau poate nici macar nu e altd poveste, si pot sa
spun... mai bine nu spun nimic. E foarte greu, de spus
ceva. Oamenii de stiintd americani au apreciat ca
asemenea suprasarcini pot fi suportate de masinile
zburatoare si pilotii lor, In conditiile posibilitatii anu-
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larii starii de gravitatie. Aceasta posibilitate a fost
demonstratd, principial, de cdtre fizicianul sovietic
Gherlovici in lucrarea ,, Teoria cimpului fundamental”.
N-am inteles foarte bine ce inseamna fundamental” si
care sint proprietdtile lui; este insa usor de inteles ca
cine se joacd cu gravitatia, stapineste calatoriile inter-
planetare, interstelare, intergalactice, intreg spatiul in
care existd gravitatie. Si nu pierde nici foarte mult timp
cu drumul — aminteam ca un membru al Academiei de
Stiinte a R.S.S. Bieloruse, Veinik, pe baza principiului
zborului radial, a demonstrat inca din 1973 posibilita-
tea realizarii unor viteze care depdsesc de sapte ori
viteza luminii. Deci, 2,1x10° km/sec. Deci, ajungem pe
o lume situata la 30 ani lumind, in 4,3 ani terestri.
Numai 4,3 ani terestri. Adio limite biologice, adio pra-
pastia distantelor de negindit macar. Aplicdm teoria
cimpului fundamental si nu mai avem probleme nici cu
accelerarea treptatd, nici cu frinarea gradatad — practic,
rezistdm la orice acceleratie, pozitivd sau negativa, ca
si cum n-am mai avea masda. Poate nici nu mai au
masd, OZN-urile. Poate constructorii lor cunosc si
aplica teoria efectului pierderii de masa, eliminind din
structurile moleculare acele particule elementare —
quarcii — care conferd proprietati materiale corpurilor,
cu toate consecintele — masa, greutate, inertie, si exact
asta permite acele accelerari si viteze care, la asemenea
valori, nici nu mai stiu daca rdmin asa cum le cu-
noastem. Ca deplasare a unui mobil intr-un sistem de
coordonare dat. Cred ca la asemenea valori, notiunea
de vitezd ca marime fizica, asa cum o cunoastem, isi
pierde sensul. Se transformd in ceva despre care imi
permit doar sa spun ca e la granita cu filozofia.
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Poate pilotii din nestiut nici nu zboard, de la ei la
noi, in sensul in care intelegem noi asta — ca deplasare,
ca acoperire de distantd. Poate doar trec, de la ei spre
noi, asa cum trecem noi dintr-o camera in alta. Poate
traim in spatii diferite, si ei sint perpetuu lingd noi,
numai cd nu stim sa i percepem, Intr-un fel sau altul.
Poate sint mereu inaintea noastra cu o singura secunda
peste care nu putem trece, poate timpul lor curge pa-
ralel cu al nostru, ca dreptele din spatiul euclidian care
nu se intilnesc niciodatd. Si pentru ca toate lucrurile se
leagd, imi amintesc cum s-a dus dupa apa Oliver
Thomas fard sa se mai intoarca, dar a putut fi auzit
strigind ceva — asa cum putem auzi strigind pe cineva
aflat in spatele unui zid pe care nu stim cum sa-l
trecem. Si atunci, cei veniti In OZN-uri nici nu sint
calatori plecati la drum in acceptia datd de noi notiunii.
Devin, simplu, fiinte capabile sa se joace cu spatiul, il
impart prin pereti imponderabili in felii care nu se ating
decit accidental, si in fiecare felie actioneaza alte legi, e
alt spatiu, si trec dintr-un spatiu in altul, cum trecem
noi din stradd in casa. Sau poate spatiul e unic, dar ei
se dematerializeazd, conform teoriei efectului pierderii
de masa ? Ramine matricea energetica, uneori invizi-
bila cu ochiul liber, pastrindu-si nealteratd capacitatea
de gindire, actiune, de functionalitate — in cazul obiec-
telor. Au existat OZN-uri vizibile doar pe ecranele
radar, in conditii meteo favorabile si la distante care
permiteau observarea lejerda cu ochiul liber. Sase avi-
oane de vindtoare decolate de pe un portavion ame-
rican au fost dirijate la un astfel de OZN;j l-au prins si
ele pe ecranele radiolocatoarelor de bord, la 20 mile, la
10, la 3, la o mild — din cabinele acelor avioane pilotii
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raportau ca nu vad nimic cu ochiul liber. Unul din
avioane s-a apropiat foarte mult, s-a contopit pe ecran
cu semnul tintei, a disparut, simplu, din ochii coe-
chipierilor. Nu explozie, nu prabusire, nu s-a gasit ni-
mic in marea rascolitd cu nave, cu avioane, cu subma-
rine, cu sonare, cu batiscaful 4Alvin—a disparut doar,
fara urma. Si semnul acela de pe ecranele radiolocatoa-
relor a accelerat formidabil si s-a departat cu o viteza
fantastica. Si au ramas doar cinci.

Ce s-a petrecut linga Catanduva, statul Sao Paulo,
Brazilia, la sfirsitul anului 1978, nu explicd mare lucru,
dar face legatura directa intre OZN-uri si provocarea
transparentei unor obiecte pe care, de reguld, le stim
opace. Poate ceea ce se topeste in fata ochilor nostri nu
se dematerializeaza, nu trece in alt timp, ramine in
spatiul nostru —dar devine invizibil, trecind evident
prin transparenta.

Povesteste —in ziarul ,Diario de Sao Paulo” —
Onilson Patero, 40 de ani, reprezentant comercial al
unei firme din Catanduva: ,,...si pe la trei dimineata am
plecat de la Itajobi spre Catanduva; am dat drumul la
radio, rulam cu 90—100 km pe ora. Aproape de
kilometrul 7 au intervenit paraziti puternici, care aco-
pereau complet emisia... si am remarcat ca motorul
masinii trage din ce in ce mai greu. Am trecut In viteza
a doua, credeam ci s-a defectat o bujie. In aceeasi
clipa... un fascicul de lumind albastrd, intensda, cu
diametrul de 20 cm, a inceput sa se plimbe prin inte-
riorul automobilului meu, iluminind cind tabloul de
bord, cind locurile din fund ale masinii. Puterea mo-
torului a scazut si mai mult, a trebuit sa trec in viteza
intiia. Brusc, pe autostrada, din sens opus, am vazut o
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lumind orbitoare, care se apropia de mine. Am Inceput
sa imi pierd controlul, mai ales dupa ce, uitindu-ma la
tabloul de bord, am vazut deodatd... motorul masinii,
dinamul, ventilatorul, ca si cum intre mine si motor nu
ar fi fost capota si tabloul de bord... Am tras
automobilul la marginea autostrazii si am oprit.

Ochii mei dobindisera o putere de patrundere care
ma facea sa ma gindesc la razele X (in realitate, cum s-
a confirmat ulterior, nu ochii lui Patero deveneau mai
patrunzatori, ci, efectiv, masina devenise transparenta).
Am lasat capul pe volan si am inchis ochii.

Cind i-am deschis, sursa luminoasa nu se mai afla
in fatd, dar locul era luminat feeric. Aerul Incepuse sd
se rarefieze, era foarte cald si aveam senzatia cd ma
sufoc. Am deschis portiera masinii si am iesit afard, sa
respir in voie.

Atunci am vazut obiectul acela.

Se afla deasupra mea, putin inainte, la vreo doud-
zeci de metri Inaltime. Statea nemiscat si aducea cu
doud padldrii lipite una de alta la borurile lor. Din
obiectul acela a iesit un fel de tub, pe urma un fel de val
transparent, care a acoperit OZN-ul; atunci, cdldura si
rarefierea aerului au disparut.

Obiectul... avea o culoare stearsd, gri-cenusie, nu
stralucea, dar 1n jur era lumina puternica (!), si nu avea
nimic gen usa, fereastrd (trapd, hublou —ar spune un
aviator), o elice, roti. Nu avea nimic in afara tubului de
care am amintit; acesta continua sa coboare. Din direc-
tia OZN-ului venea un zgomot, un fel de zumzet conti-
nuu. M-am hotarit sa fug. Dar... ceva se opunea parca
picioarelor, trdgindu-le Inapoi — parcd eram prins cu un
lasso elastic. M-am uitat peste umdr si mi s-a parut
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atunci cd toatd masina mea devenise transparenta.
Vedeam prin caroserie interiorul automobilului si chiar
drumul, dincolo de automobil.

Apoi am lesinat.

M-a trezit agentul de circulatie... am vazut geanta
cu documente deschisa, hirtiile erau imprastiate prin
masind; cu toate acestea broasca nu era fortata, iar che-
ile se aflau in buzunarul meu. Inci ceva: partea din fatd
a corpului meu era uda leoarca deoarece zacusem pe
burta mai bine de doud ore pe soseaua strabatutd de to-
rentele apei de ploaie. Pe spate insd hainele erau com-
plet uscate, cu toate ca plouase pina in zori.”

A urmat o anchetd, bineinteles, si s-a constatat ca
OZN-ul lui Onilson a mai fost vazut de sase persoane
din zond; iar Onilson insusi a fost examinat in toate fe-
lurile si declarat normal, lucid, inteligent.

Ud pe burta dupa ce zacuse cu fata in jos, in ploaie,
si uscat pe spate... Oare, ei au instalat un fel de um-
brela (energeticd) deasupra inocentului agent comer-
cial ? Ca sa nu-l ploud ? Oare, au grija de noi? Putin
inainte, pentru inldturarea efectului de caldura si sufo-
care, ,imbracasera” OZN-ul cu un fel de voal, Onilson
Patero a vazut limpede.

La fel s-a intimplat si in Canada, cazul Y. Guin-
don.

La fel s-a intimplat la Clyj si la Iasi, cu OZN-urile
din balon. Chiar incearca sd aiba grija de noi ?!

Oricum, in aceasta fizica atit de diferita —in feluri
pe care nici nu le banuim —, de ce sa constituie viteza
lumini, 300000 km/s, o limitd, barierda absoluta ?
Albert Einstein, care, daca nu e chiar ,Dumnezeu”, e
in orice caz ,primul lui loctiitor”, ne-a explicat de ce
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nu pot fi depasiti 3x10° km/s, si Carl Sagan a reluat de
curind, mai simplu, mai pe intelesul nostru, explicatia,
intr-o emisiune televizata.

Dar e ceva care ne invatd sa fim foarte prudenti cu
barierele absolute.

Istoria noastra proprie.

Am avut o gramada de bariere absolute: 30 km pe
orda, spuneau savantii britanici cind Stephenson isi
prezenta ,,Racheta” — prima locomotiva. La mai mult
oamenii se sufoca, mor, nu rezista. Bariera flutter-ului,
decretau specialistii In constructii de avioane la
inceputul anilor '40. Nu se poate zbura cu mai mult de
700 km pe ord. Viteza sunetului, au spus in primii ani
de dupa al doilea razboi mondial. Nici un avion nu
poate rezista la propriul lui bang sonic (prin care
avionul de altfel nici nu trece, cum nu putem trece noi
prin umbra noastrd). La viteze hipersonice, numarul
Mach mai mare decit 5, avionul se va topi datoritd
incalzirii cinetice —auzeam prin anii ’60. Avionul
acesta nu poate face acrobatie ! ni s-a spus despre un tip
de avion cu care colegii mei de aici, eu, lucram curent
pe verticala —si totul era atit de admirabil prezentat,
documentat, justificat, am fost tentati sa credem. Era
ca atunci cind ni s-a spus ca nu putem merge, zbura, cu
mai mult de 30, 700, 1224, 6500 km pe ora.

Insa intotdeauna sint oameni care vid mai departe
st altfel decit ceilalti; cu tot riscul la care te expui, cind
vezi mai departe, si mai altfel. Nici nu mai sint foarte
convins dacd e intr-adevar bine sa vezi mai departe si
altfel decit ceilalti. De fapt, Einstein a fost exact unul
din cei care vad mai departe si mai altfel. Si s-a ndscut
acea formidabila teorie a relativitatii.
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Pe urma vine omul de stiintd bielorus Veinik, des-
pre care n-a auzit foarte multa lume, si spune: se poate
mai departe ! Elaboreaza o teorie, a ,,zborului radiant”,
si trage concluzia: 2,1 milioane kilometri pe secunda !

Cred ca o teorie, o lege, devine efectiv daunatoare
in momentul in care isi proclamd exhaustivitatea, se
proclama dogma.

Cred ca lui Albert Einstein nu i-ar placea ca teoria
relativitatii sa devind dogma.

Mai cred ca trebuie sa fim foarte atenti in apreci-
erea a ceea ce proclamam imuabil. Lucrurile foarte
mari sint de fapt pe intelesul tuturor, si ne intilnim cu
ele mai des decit credem: dragostea, ura, viata, foame-
tea, moartea. Echilibrul rivnit din noi, dintre noi si ceea
ce ne Inconjoard. Dintre noi si cei sositi din nestiut.

De fapt, in ce fel se convertesc diferentele de cu-
noastere in diferente de mentalitate ? Ii fac mai buni,
mai ingdduitori — pe cei care ne domind net prin ceea
ce stiu — 1i fac mai nepdsdtori, necrutdtori fata de noi?
Si are importanta, si ce importantd poate avea in aceste
diferente de a fi, drumul pe care s-a ajuns la acele cu-
nostinte formidabile ? Lungimea, sinuozitatea, timpul
necesar pentru dobindirea lor ?

Cred ca diferenta de mentalitate este foarte adinca
si nu decurge (numai) din simpla deosebire intre can-
titatea, calitatea cunostintelor dobindite de una sau
cealalta dintre parti.

Jacques Vallée introduce termenul de metalogica,
pentru a explica aparenta absurditate a dialogurilor,
oricum rare, dintre noi si musafirii veniti din necu-
noscut. Multe din comentariile vizitatorilor extrate-
restri pareau nonsensuri terestrilor ,nostri”’; dar, spune
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cunoscutul ozenolog, , poate ca vizitatorii extraterestri
utilizeazd un sistem logic diferit, care, exprimat prin
logica terestrd, pare absurd.”

Sa fie acesta raspunsul acelei intrebari arzatoare la
ordinea zilei: de ce nu iau contact cu noi ?

Raspunde metalogica celorlalte intrebari care nu ne
lasa sa dormim — pe unii dintre noi, cel putin — de fapt
variante mai mult sau mai putin patetice ale primeia:
de ce nu se uita la noi, ne ocolesc, ignora, uneori ataca,
rar abordeaza, schimba citeva cuvinte cu noi, pe urma
urcd In masinile lor si decoleazd in nestiut fara sa ne
spund cine sint, de unde vin, cum reusesc sd ajunga
pina la noi, si ce vor, la urma urmei, de la noi ?

Parca seamadnd cu ceva in felul in care se poartad,
metalogic sau nu.

Sa ne amintim citeva secvente din filmul Planeta
maimutelor, inspirat din cartea omonind a lui Pierre
Boulle (Planeta maimutelor, Ed. Univers, Bucuresti,
1971).

Indiferent de cum aratda si din ce fel de masini
coboara, par a respecta toti acelasi consemn. Priviti-i,
studiati-i. Fiti atenti la mediul in care se misca, la ani-
malele pe care le-au domesticit si cele pe care nu au
reusit sa le domesticeascd, la plantele cu care se hra-
nesc, pietrele din care isi scot metalul, la pamintul pe
care calcd. La planeta lor si la ce au de gind sa faca, cu
planeta lor. La cum se insotesc cite doi, cu femeile lor
care poartd par lung, si cum ies omuleti noi din chestia
asta. Ce drdguti, ce pldpinzi sint omuletii cei mici, $i
cum 1i apdra parintii lor. Lasati-1 in voia lor, sa vedem
cam ce fac! Cum fac, ceea ce doresc ei sa faca. Unde
vor ajunge mergind asa, singuri. Nu le spuneti nimic
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din ceea ce stiti, chiar daca i-ati putea ajuta cu ceva. Sa
se descurce singuri. Pe cit posibil, sa nu va vada. Nu le
spuneti cine sinteti, de unde veniti, ce ati reusit sad
aflati, despre ei si despre restul. Lasati-i pe drumul lor,
bine ales, rdau ales. Poate reusim asa sa vedem unde am
fi ajuns, fiecare dintre noi, daca ramineam singuri. Nu
lasati urme dupa voi. Priviti-i, inregistrati ce spun, ce
fac, aparati-va daca va ataca...

...S1 spusele consemnului pot continua...

...Ca si povestile din carte...

...Ca si In filmul amintit.
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14. Cinci avioane ratdacite

Avionul TBM Avenger a fost unul din modelele
reusite produse de firma Grumman in perioada celui
de-al doilea razboi mondial. Monoplan, monomotor,
avind echipajul format din pilot, navigator-operator
radar si tragator, era destinat misiunilor de bombardare
sau torpilare a navelor, putind transporta 1000 kg
incarcatura de luptd. Viteza lui, fara sa fie formidabila,
il situa printre avioanele rapide ale clasei sale: 460
km/ord vitezd maxima, 275 km/ora in regim de cro---
azierd. Echipat cu motor R-2600-8 in dubld stea, de
1700 CP, avea 13 metri lungime si 17 metri anvergura
(deschiderea aripilor). Actionind de pe portavioane sau
aerodromuri terestre deasupra unor intinderi mari de
apa, a fost astfel proiectat si realizat incit sa se mentina
cit mai mult timp la suprafatd in cazul unei amerizari
fortate; oricum, mai mult decit era necesar echipajului
sa scoata din ldcasul ei, sa umfle si sa lase la apa o
barca pneumatica inzestrata cu truse de supravietuire si
statie radio. Fiecare din cei trei membri ai echipajului
avea parasutd si vestd de salvare pneumatica cu fluier,
oglindd, lanterna si butelie de CO, pentru umflare
automata la contact cu apa. Avionul era robust, fiabil,
departe de genul de aparate care produc surprize in
exploatare, si a fost produs in peste 10000 exemplare,
fiind scos din dotare abia In 1954. Viata lunga pentru
un avion militar, mai ales n acea epoca revolutionara
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pentru aviatie si, In ce ne priveste, certificat de garantie
pentru calitdtile avionului Grumman TBM Avenger.

Pentru misiuni de patrulare indepartata pe ocean,
U. S. Navy folosea intre anii 1941-1949 aparatul Mar-
tin PBM Mariner, hidroavion monoplan, echipat cu
doua motoare R-2600-12 de 1700 CP fiecare. Fuselajul-
coca avea 25 metri lungime, anvergura 35 metri, viteza
maxima 370 km pe ord, echipajul numara 9 membri.
Datorita calitatilor sale, Martin-Mariner era folosit cu-
rent si In operatiuni de cdutare-salvare a echipajelor
avioanelor doborite deasupra oceanului.

La 5 decembrie 1945, ora 14.00, cinci aparate TBM
Avenger decoleaza de la baza Fort Lauderdale, Flo-
rida, urmind sa execute in zbor de antrenament urma-
torul traiect: 300 km spre est, deasupra Oceanului
Atlantic, viraj de 90° pe stinga, 70 km spre nord, din
nou viraj pe stinga, si acasa. Zborul deasupra oceanului
presupune dificultati — orizont estompat, incert, lipsda
de repere, stress-ul provocat de uriasa intindere de
apa —, insa zborul celor cinci avioane pe traiectul
amintit se desfasura de fapt in zona arhipelagului Ba-
hama, mai precis deasupra lui Providence Channel,
care desparte arhipelagul de Florida, aparatele neaflin-
du-se niciodata la mai mult de 50-70 km de cel mai
apropiat pamint. La circa 30-40 km nord de insulele
Bimini, de Great Stirup Cay si Great Abaco Island — pe
prima laturd, la 20-40 km vest de insulele Great si
Little Abaco — pe latura a doua, iar latura a treia se in-
tindea pe aproape 70 km deasupra insulei Grand
Bahama, de unde mai erau, in linie dreaptd, 120 km pe
drum magnetic 255°, pind la Fort Lauderdale. S$i
zburind pe prima latura spre Est la ora aceea, deci cu
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soarele 1n spate sus, vizibilitatea era, oricum, buna.

Sa zbori deasupra unor insule, cu 300 km pe ord, 5
km pe minut, avind soarele in spate si navigator la
bord, asta nici nu mai inseamna navigatie aeriand pen-
tru pilot, dsta e rasfat de-a binelea.

Si sintcm 1n decembrie 45, la patru luni dupa ca-
pitularea Japoniei, si echipajele aflate sub comanda
locotenentului Taylor sint alcatuite din personal antre-
nat, avind intre 6 si 12 ani de zbor, iar conditiile meteo
anuntate la pregdtirea nemijlocitd a zborului nu pun
probleme: senin, vint usor, vizibilitate buna.

Insa, atentie !, exact in acest context de factori
deconectanti, in zbor apar cele mai nepldcute surprize.
N-o sa stim niciodata daca echipajele formatiei au lasat
navigatia unele pe seama altora — si s-au rdtacit. N-o sa
stim niciodatd dacd a intervenit altceva — si ce anume ar
fi putut interveni. Cert este cd, la ora 15.15, turnul de
control receptioneaza un mesaj al comandantului
formatiei :

Lt. Taylor: Turnule, avem o situatie dificild. Cred ca
ne-am abatut de la traiect. Nu vedem tarmul. Repet: nu
vedem tarmul.

Turnul: Da-mi pozitia voastra.

Lt. Taylor: Nu stiu ce pozitie avem. Nu sint deloc
sigur unde ne aflam. Cred cd ne-am ratacit...

Turnul: Luati-o spre Vest. Luati-o spre Vest.

Lt. Taylor: Nu stim unde e vestul. Totul arata
ciudat, parca fals... Nu putem stabili nici o directie...
chiar si marea arata altfel decit ar trebui sa arate...”

La 15.30, alta convorbire intre turn si It. Taylor, din
care rezultd cd avioanele nu sint in masurd sa-si
restabileascd orientarea.
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Pilotul Robert Cox, aflat in zbor intr-o zona
apropiata celeia in care ar fi trebuit sa fie avioanele
Avenger, Incearca sa isi ajute camarazii aflati in difi-
cultate. , Fereste-te! Nu veni dupa noi” —raspunde
Taylor la propunerea lui Cox de a zbura spre formatia
dezorientata.

La ora 16.00, It. Taylor predda comanda formatiei
capitanului Stiver si turnul de control receptioneaza,
neputincios, convorbirile dintre echipajele cuprinse de
panica.

La ora 16.25, capitanul Stiver transmite bazei :

,Nu putem sa ne determinam pozitia. Cred ca
sintem la 360 km nord-est de baza. Acum... am ajuns
la apa alba”.

Se pare cd a fost ultimul mesaj primit de la grupul
de avioane; legatura radio n-a mai putut fi stabilitd.

La ora 16.30 decoleaza un hidroavion PBM-Mari-
ner, avind la bord, in afara de cei 9 membri ai echi-
pajului, inca 4 oameni specializati in operatiuni de
cdutare-salvare pe mare.

La ora 16.55, turnul cere un control hidroavionului
Mariner, si nu primeste nici un raspuns.

Baza Fort Lauderdale cere sprijinul serviciului de
salvare din Miami, care decoleaza un avion si il trimite
in zona unde se presupunea cd s-au pierdut cele sase
echipaje.

N-au gasit nimic.

N-au gasit nimic nici cele 300 de avioane si peste 20
de nave care au cercetat ulterior zona: echipaje in barci
de salvare, sfarimaturi, petele acelea de ulei, de ben-
zind, care se intind irizate pe suprafata apei si persista
zile 1n sir.
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Fig. 17 — Zona in care au dispdrut cele 5 avioane TBM Avenger,

decolate la 5 dec. 1945, ora 14,00, de la baza Fort Lauderdale.

1—ora 15,15 —1t. Taylor: ,Cred c4 ne-am raticit... Nu stiu unde

este vestul... Chiar §i marea arat} altfel..."; 2 — ora 16,25 — cpt.

Stiver: ,Cred ci sintem la 360 km NE de bazi... Am ajuns la apa

albd...; 3 — ora 16,35 — Zona probabild de disparifie 2 hidroavio-
nului Martin Mariner

Atunci au aparut ipotezele.

S-a spus cd aparatele au nimerit intr-o zond de
anomalie magneticd, care a dereglat busolele; dar avi-
oanele, mai ales cele care zboard timp indelungat dea-
supra unor zone lipsite de repere, oceane, au cel putin
2 busole la bord — care functioneaza pe principii dife-
rite. Busola magnetica e doar un auxiliar, pentru zborul
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curent se foloseste girobusola, mult mai precisa si care,
dupa o coordonare prealabild inainte de decolare, nu
mai este afectata de cimpul magnetic terestru, functio-
nind ca un giroscop obisnuit. Un cimp magnetic sufi-
cient de puternic pentru a perturba functionarea girobu-
solei, ar fi perturbat functionarea intregii aparaturi de
bord, probabil si a motoarelor. Pilotii s-ar fi putut orien-
ta Insa dupa insulele intilnite sau dupa soare —la ora
aceea, in decembrie, soarele coboard spre sud-vest—
dar din motive nestiute, pilotii avioanelor Avenger nu
puteau sd vadd soarele.

Trombele de apa nu se ridica pina la altitudinea la
care se afectua zborul. Defectarea simultand a cinci
motoare farad o influenta exterioara este exclusd. Vintul
la inaltime nu depdsea 20 m/s, adica 72 km/ord, deci
abaterea avioanelor de la traiect n-a putut fi foarte
mare, dar avioanele n-au zburat la indltime...

S-a spus ca cele cinci Avenger au intrat intr-o
CAT - Clear Air Turbulence, turbulentd de timp fru-
mos — miscari violente, pulsatorii ale aerului, care pot
duce la aparitia fenomenului de rezonantd a aeronavei,
avind ca urmare dezintegrarea aparatului. Atit doar ca
zona Triunghiului nu este favorabila aparitiei acestui
fenomen care presupune existenta unui obstacol ver-
tical 1nalt de 3-4000 m pe sol, la verticala locului unde
se manifestd fenomenul. Si CAT se manifesta la inal-
timi de 9-10-11000 metri, in timp ce avioanele TBM
Avenger n-au depasit 2-3000 m in zborul lor; si zona de
actiune CAT este destul de restrinsa, In timp ce avi-
oanele americane s-au deplasat, fard sa-si poatd resta-
bili pozitia, pe spatii mult mai intinse. Si pilotii n-au
pomenit nimic de vibratii, trepidaje, zguduiri, caracter-
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istice turbulentelor. Si fenomenul de dezintegrare e
foarte rapid, iar avioanele It. Taylor au zburat mult
timp. Si, am invatat la meteorologie, cind apare CAT
soarele straluceste si marea e blinda, pe cind It. Taylor
si pilotii lui nici nu vedeau soarele, iar oceanul ardta
,cum n-ar fi trebuit sd arate”. Si, in sfirsit, din cum
descriu unii autori conditiile de producere si efectele
CAT-ului, e limpede ca fac o confuzie intre acest feno-
men si altele doud — curentul jet si vintul de inver-
siune — amestecind si combinind intre ele cauze, efecte
si urmari ale unor manifestari meteorologice care n-au
nici o legitura intre ele. Noi zburam, frecvent, in
curentul jet, uneori si In vint de inversiune, si uite ca nu
patim ca cele cinci echipaje de pe TBM-Avenger,
zborul 19, 25 decembrie 1945...

Si mai sint convorbirile acelea, ceea ce se ascunde
dincolo de cuvinte si uneori este esential.

Presupunind cd zburau cu 300 km/ord, la ora 15.15
se gaseau In zona celui de al doilea viraj, din care,
iesind pe drum magnetic 255°, dupa inca o ora si doud
minute de zbor, ar fi ajuns la punctul de plecare. De
acolo de unde se afla, sau cel putin ar fi trebuit sa se
afle cu avioanele sale, It. Taylor putea sa vada si sa se
orienteze usor dupa insulele arhipelagului Bahama.

,— Luati-o spre vest”, cere turnul echipajelor dez-
orientate; pentru fiecare zona de zbor exista un algo-
ritm precis de restabilire a orientdrii, o procedura pe
care, respectind-o, pilotul iese in cele din urma la un
reper caracteristic fatd de care isi poate restabili precis
pozitia. Pentru avioanele plecate in directia est, deasu-
pra Atlanticului, e limpede cd acea comanda: ,— Lua-
ti-o spre vest”, era cea corectd. Zburind spre vest, sur-
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volind arhipelagul Bahama sau nu, dupd aproximativ o
ora de zbor intilneau continentul si, in functie de aspec-
tul, orientarea, reperele de pe coasta, si-ar fi determinat
pozitia; sau aterizau cel putin pe pamint ferm, ori
sdreau cu parasuta, in cel mai rau caz.

Dar It. Taylor si echipajele sale nu stiau unde e
vestul.

Cum te poti orienta, totusi, cu busolele zdpdacite, cu
girocompasul scos din functiune din cine stie ce cauza,
aflindu-te deasupra marii fard nici un reper? Dupa
soare, evident.

Dar ei nu vedeau nici soarele.

Cunoscind viteza si directia de zbor initiald, si
introducind in viraj cu o anumita inclinare, in functie
de viteza unghiulara (in grade/secunda), pilotul poate
determina suficient de precis scoaterea avionului pe o
noua directie de zbor. Taylor zbura spre nord; la 300
km/ord, cu 30° inclinare in viraj pe stinga, dupa 23
secunde de viraj, botul avionului e indreptat spre vest.
TBM-Avenger erau avioane cu navigator in echipayj,
deci exista un om specializat, care nu trebuia sd supra-
vegheze aeronava, era complet disponibil pentru calcu-
le — dar n-a calculat. Erau acolo cinci navigatori, nu
unul !

Atunci ?

Nimic. Doar inregistrarea vocii locotenentului
Taylor:

, Totul aratd ciudat... parca fals. Nu putem stabili
nici o directie... chiar si marea arata altfel decit ar
trebui sa arate...”

Cum altfel ? Cum trebuie sa arate marea, ca sa de-
ruteze cinci echipaje antrenate ? In asemenea misuri,
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incit sa nu isi poatd stabili nici macar directia de zbor ?

Chiar, cum arata marea aceea ?

Totul arata ciudat, fals, cum nu ar trebui sa arate —
raporteaza Taylor confuz, ca atunci cind esti pus sa
descrii un lucru atit de strdin, de diferit de ceea ce esti
obisnuit sa vezi—incit nu gasesti cuvintele necesare.
Ca atunci cind descrii ceva pentru care incd nu s-au
inventat cuvinte.

Ne-am mai intilnit cu situatia asta.

La oferta de ajutor a lui Robert Cox, Taylor 1i strigad

la radio: ,Fereste-te! Nu veni dupa noi!” Nu este
reactia unui pilot ratdcit, pur si simplu. Este atitudinea
unui aviator aflat intr-o situatie dificila, pe care n-o
poate identifica, dar care are suficienta tarie si luci-
ditate (incd) pentru a-si feri camaradul sd ajunga in
aceeasi situatie.
Aflat in situatia lui Robert Cox, cred cd interpretarea
completd a mesajului ar fi aceasta: ,,nu veni dupd mine,
in zona asta ciudatd, in care nici marea, etc.” Fereste-
te ! —adicd ramii in afara unui anumit perimetru —in
sensul cad ceea ce se Intimpla cu echipajele avioanelor
Avenger se petrecea doar intr-o zond limitatd intr-un fel
sau altul.

,Cred ca sintem la 360 km nord-est de baza” —

raporteaza capitanul Stiver la ora 16.25.

La acea ora, normal, avioanele s-ar fi intors acasa
de 15-20 de minute. Sau ar fi zburat spre sud-sud-vest,
urmind linia coastei, daca s-ar fi ratacit, pur si simplu.
In orice caz, aparatele nu aveau ce ciuta acolo unde
raporta cdpitanul Stiver ca sint. Si nu stiu cit de
credibild poate fi o determinare de pozitie in aceasta
situatie. Sa se fi Invirtit in cerc avioanele Avenger, me-
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todad care permite totusi indepartarea minima de locul
ratdcirii, pind la restabilirea orientarii ?!

La ora 16.30 a decolat PBM-Mariner, cu treispre-
zece oameni la bord, cu echipament de cautare-salvare,
indreptindu-se spre est-nord-est cu toti cei 370 km pe
ora de care era capabil. La acea ord, presupunind ca
avioanele Avenger au decolat alimentate complet,
,pind sus”, cu benzind, ele mai aveau carburant sufici-
ent pentru inca 3,5 ore de zbor, 1n care puteau parcurge
circa 1000 km. La acea ord si la acea latitudine, in de-
cembrie, soarele cobora spre apus.

La 16.55, nici hidroavionul de salvare n-a mai ras-
puns la apelul turnului: la ora aceea, PBM Mariner
trebuia sa fie la 150-160 km NE de Fort Lauderdale.

E posibil ca PBM Mariner sa fi cazut in mare,
dintr-un motiv sau altul.

E posibil chiar ca pilotii sd nu fi avut timp sd trans-
mitd turnului ce se intimpld, preocupati de rezolvarea
situatiei create la bord. E admisibil ca nici unul din cei
13 membri ai echipajului sd nu se fi putut salva.

E greu de crezut ca n-au ramas urme ale avionului,
ale oamenilor, dar avionul din Miami a decolat in cel
mai bun caz la 17.00, si cind a ajuns in zona préabusirii,
era aproape intuneric. Singurul lucru improbabil, incre-
dibil, de neadmis si neexplicat, este disparitia lui PBM
Mariner in cadrul acelei si numai acelei misiuni.

Cind se ducea sa caute cinci avioane, pierdute si ele
in mod inexplicabil. Plecate intr-un zbor obisnuit de
antrenament, si ajunsa acolo unde n-ar fi trebuit sa se
afle niciodata.

,— Am ajuns la apa albd” —1si incheia capitanul
Stiver ultimul raport.
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15. Un triunghi, doua triunghiuri

Cele sase avioane pierdute in ziua de 5 decembrie
1945, 1n zona situata la est de peninsula Florida, n-au
constituit decit un inceput. La 30 ianuarie 1948, s-a
pierdut in Atlantic un avion Tiger, cu 27 pasageri la
bord. Ultimul mesaj informa aeroportul din Bermude
despre intrarea pe ,finala scurta...”; se vad luminile
pistei, comunica pilotul, vizibilitatea este excelentd,
cabina pregatita pentru aterizare.

N-a mai aterizat niciodata.

L-au cdutat 30 de nave si 14 avioane, fara sa
gaseasca nici o urma.

La 28 decembrie 1948, un avion Douglas DC-4
plecat din Puerto Rico spre Miami, Florida, intrd in
legatura cu turnul de control al aeroportului de
destinatie. ,,Am vazut luminile de la Key West, cerem
instructiunile pentru aterizare”. Miami Tower trans-
mite instructiunile, pista in serviciu, vintul, presiunea
atmosferica la capul pistei, si cere confirmarea primirii
datelor de catre echipaj.

N-a mai rdspuns nimeni.

Cursa de Kingston decolatda din Bermude la 17
ianuarie 1949, trebuia sa ajungd in Jamaica dupa 5 ore
de zbor. Kingston Tower n-a reusit sd ia legatura cu
avionul. Atentionat, turnul de control al aeroportului
de decolare incearcad, fard sa reuseasca, stabilirea unei
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legdturi radio cu avionul. Doud portavioane, un cru-
cisdtor si zece vedete aflate in zona au cautat zadarnic
vreo urma a aeronavei disparute.

In ianuarie 1960, o formatie de cinci (iar cinci!)
aparate F-100 Super-Sabre, aflatd in zbor in zona
Bermudelor, a intrat intr-un nor. Numai patru din cele
cinci aparate au iesit din norul acela. Super-Sabre a fost
primul avion supersonic de vinatoare-interceptare in-
trat In dotarea aviatiei americane militare; caracteris-
ticile sale au fdcut ca acest aparat sa fie selectionat
pentru a echipa USAF TDT (Thunderbirds Demons-
tration Team)— echipa reprezentativa de acrobatie
aeriand a U. S. Air Force.

La 28 august 1963, au disparut doud avioane
cisterna K. C-135 (varianta militard a cunoscutului
Boeing 707), decolate de pe aeroportul Miami in
misiune de alimentare in aer deasupra Oceanului
Atlantic. Ziuva era senind, conditiile de zbor —bune.
Ultimele convorbiri radio au stabilit pozitia aerona-
velor intre continent si insulele Bermude. Pe urma —
liniste. Operatiunile de cautare-salvare s-au soldat cu
descoperirea unor resturi de avion plutind pe apa, la
400 km sud-est de Bermude, si concluzia comisiei de
anchetd a fost limpede: ciocnire in aer. Zburind in for-
matie prea strinsda cu avioanele lor grele, si mestecind
guma, afurisitii de piloti si-au ciocnit avioanele. Peste
doua zile au fost recuperate alte ramasite plutitoare de
avion, la 250 km distantd de locul presupusului ac-
cident, si concluzia cea limpede n-a mai fost valabila.
Oricum, daca vintul si curentii ar fi risipit epavele celor
doua KC-135, ele ar fi trebuit sa fie cu totul in alta
parte.
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In cursul unui zbor de antrenament in zoni, in luna
februarie a anului 1968, din doud avioane intrate in
nori, n-a iesit decit unul. Din nou cautari, din nou nu s-
a gdsit nimic. Nici mdcar pata aceea de petrol irizat pe
suprafata marii.

Atunci cind cade un avion, se formeaza o comisie
de specialisti, care, pe baza datelor furnizate de mor-
manul din metal ars, contorsionat, pulverizat de
contactul dur cu solul planetei, pe baza interpretarii
elementelor inregistrate de cutia neagra, pe baza
ultimelor rapoarte transmise de echipaj, incearca sa
realizeze un model al accidentului si sa tragd con-
cluziile necesare. De reguld, cind accidentul are o
cauza tehnica, si urmarile apar progresiv, pilotul mai
are timp sa comunice statiilor de la sol defectarea
avionului, si actiunile sale. Alteori insa lucrurile se
petrec atit de repede, incit pilotul, concentrat pe sal-
varea aparatului, nu mai are vreme sa apese butonul de
emisie; iar cutia neagrd se pierde, sau arde, si datele
inregistrate se distrug.

Atunci, concluziile specialistilor sint mai mult niste
deductii.

Ce se poate deduce insa despre cauzele disparitiei
totale a unui avion ? Atunci cind pilotul raporteaza ca
totul e in ordine la bord si a pregatit cabina pentru
aterizare si vede luminile pistei, dar nu mai aterizeaza
niciodatda ? Cind doud avioane cisternd ultramoderne,
zburind la 7-8000 de metri indltime dispar, fird ca
pilotii sa mai aibd timp sd apese butonul de emisie ? La
bordul unui avion multimotor nici nu se pot intimpla
foarte multe lucruri care sa provoace prabusirea rapida
a aparatului — in afara de o explozie puternica, ruperea
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comenzilor, dezintegrarea avionului in aer. E insd greu
de admis cd, in zona dintre Florida si Bermude, toate
accidentele sint cauzate de explozii ale aeronavei,
ruperea comenzilor sau dezintegrarea in plin zbor. Si
mai este celdlalt element care ridica semne de intre-
bare: lipsa oricaror urme. Chiar dacad se prabusesc in
mare, avioanele lasa urme, am mai vorbit despre asta.
Se gasesc, dupd ani si ani, epave ale avioanelor pier-
dute pe mare —in alte regiuni ale lumii. Pescarii din
Jurilovca au scos, in 1983, aproape de Gura Portitei, ce
a mai ramas dintr-un Aero 45 cazut in Marea Neagra
prin 1960...

Analiza statisticd, dupd unii autori, nu indica
pentru zona Bermudelor pierderi mai mari in avioane
decit pentru restul Pamintului. Dupd matematicianul
sovietic G.S.Vladimirov, cifrele accidentelor aeriene s-
au stabilizat In ultima vreme, oscilind in jurul mediei
anuale de 0,53%-0,54% cazuri de accidente pentru
fiecare mie de kilometri parcursi in zbor; iar rata
accidentelor aeriene din zona Bermudelor nu se abate
de la aceste cifre.

Dar G.S.Vladimirov nu analizeazda modul de pro-
ducere al acestor accidente.

In celelalte zone ale Pamintului, accidentele de
aviatie se inregistreazd mai ales la decolare sau la
aterizare; aici, avioanele se pierd In plin zbor. Si iardsi,
a cita oard, In alte parti pilotii raporteaza, ramin urme,
cauzele accidentelor pot fi mai mult sau mai putin
aproximativ determinate.

Dupa alti autori, de exemplu Ch. Berlitz, frecventa
disparitiilor de avioane si nave in zona Bermudelor este
de 1000 de ori mai mare decit media unanim stabilita.
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Fig. 18 — Triunghinl Bermudelor

De fapt, specialistii sint de acord cd mai ales marinarii
sint confruntati cu disparitii misterioase in aceasta
parte a lumii.

Conform datelor furnizate de un organ competent,
Societatea de Asigurdri Maritime Lloyd, intre 1929 si
1952, pe marile si oceanele globului au disparut in
conditii stranii, fard sa lase urme si fard sa emitd SOS,
228 vapoare — exceptind vasele scufundate in razboi.
Doar intre 1971-1982, intre Bermude-Florida-Puerto
Rico, s-au Inregistrat 600 de disparitii inexplicabile ale
unor nave de toate categoriile (conform raportului
Departamentului Marinei Comerciale, prezentat Comi-
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tetului special al Congresului SUA, in 1983). Ziarul
»2Miami News”, in directa cunostinta de cauza, afirma
chiar ca cifra e valabild de fapt doar pentru anii 1979-
1982, si cad numai capitdnia portului Miami a inre-
gistrat ,,disparitia in conditii neobisnuite a 200 de yach-
turi cu echipaje cu tot, numai in 1971”. In conditii
asemanatoare cu cele Inregistrate de aviatori, de altfel.
Vedeta de salvare apartinind Pazei de Coasta, plecata
in cautarea unui yacht disparut in apropierea penin-
sulei Florida —se intimpla in iulie 1983 —nu s-a mai
intors niciodata. Ca PBM Mariner, 38 de ani mai
devreme.

Si marinarii au botezat zona situatd In largul
coastei atlantice de sud-est a Statelor Unite, cuprinsa
intre insulele Bermude, peninsula Florida si insulele
Puerto-Rico — au botezat-o ,, Triunghiul Bermudelor”.

Inci la prima sa cilitorie peste Atlantic, in 1492,
Columb observa ,,ape luminoase” in arhipelagul Baha-
ma, iar in 1494, ,un fel de virtej de vint” ii scufunda
din senin trei nave, dindu-le literalmente de citeva ori
peste cap — fara nici o urma de furtund, sau macar de
mare agitata.

Daca disparitii de cordbii comerciale sint perfect
explicabile 1n acele ape bintuite de corsari si pirati, pier-
derea unor nave mari de razboi, bine inarmate, ridica
semne de intrebare.

In august 1800 dispare fara urme fregata americana
,Insurgent”, nava-amiral a tinerei marine americane,
avind la bord 340 de oameni si 22 de tunuri.

Citeva zile mai tirziu urmeaza ,,Pickering”, cu 90
de marinari si 9 tunuri.

In 1840, la doui luni dupa disparitie, este regisita
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fregata franceza ,Rosalie”, cu incarcatura neatinsa, cu
velatura desfasuratd, dar... fara echipaj. Fara urme de
incendii, lupte, explozii, fara cadavre care sd confirme
ipoteza izbucnirii unei boli contagioase la bord.

La 26 februarie 1855, este descoperit in zona brikul
,James B. Chester”, fara echipaj, fara busola, sextant,
fara jurnal de bord — dar cu Incarcatura intacta si bar-
cile de salvare atirnate de gruiurile lor.

In 1880, sase nave britanice cauti zadarnic in
Triunghiul Bermudelor fregata , Atalanta”, inarmata
cu 50 de tunuri si dispdrutd cu tunurile ei si cu
echipajul de 290 de marinari.

De fapt, se pare ca disparitia echipajelor de pe cora-
bii nu este apanajul strict al Triunghiului. In noiembrie
1872, brikul britanic ,,Dei Gratia” descopera la nord de
Azore goeleta ,,Mary Celeste”, plutind in deriva. Vele
strinse, incarcaturd neatinsd, lipseste echipajul, lipseste
barca de salvare, lipseste... sextantul. Repusa in
circulatie, ,Mary Celeste” se dovedeste a fi nefasta
pentru cei urcati la bordul ei—fiind in cele din urma
»ajutatd” de capitanul Parker sa isi incheie cariera prin
esuare pe un recif din Haiti. Totul se intimpld in
familie, chiar dacd intr-o zond mai intinsd decit a
Bermudelor: Oceanul Atlantic, insulele Azore, Haiti.

In 1881, goeleta americani ,Ellen Austin” des-
copera la est de Azore o goeleta necunoscutd, navigind
in deriva, fara echipaj. Legile marii sint limpezi: nava
abandonatd este a celui care a gasit-o. Capitanul lui
,Ellen Austin” lasa citiva marinari pe puntea goeletei
strdine, si ambele veliere pornesc aldturi cu toate
pinzele sus. Pind cind o huld violenta le desparte
pentru citeva zile. Abordind goeleta regasita, se cons-
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tatda cu stupoare disparitia echipajului ldsat pentru ma-
nevra. Lucrurile se repeta pina la amdnunt, un nou
grup de marinari pe goeleta straind, navigatie bord in
bord, din nou hula, din nou ,,Ellen Austin” e despartita
de achizitia sa si de oamenii lasati la bordul ei—de
data asta definitiv. Nu s-au mai intilnit. Cautind sa
identifice armatorii goeletei, cercetarile ulterioare de-
monstreaza ca aceasta nu era inregistrata la nici o
companie maritima si nu figura in registrele de iesire
ale vreunui santier naval de pe planeta noastra.

In august 1894, jurnalele de bord a trei nave comer-
ciale aflate in perimetrul Triunghiului consemneazad un
spectacol de neinteles: clipperul cuirasat ,,White Star”
din flota americand, 40 tunuri, propulsie cu abur si
vele, 680 de marinari la bord, a trecut in tromba pe
linga ele, urmarind o forma nedefinitda asemanatoare
unui nor cenusiu-sticlos, in care trdgea cu tunurile sale.
Norul urias alergind pe suprafata linistita a oceanului si
, White Star” au disparut inspre Puerto-Rico si n-au
mai apdrut niciodata.

In octombrie 1902, este gisiti plutind in deriva,
fara echipaj la bord, nava germana , Freya”, plecatad cu
o zi Inainte din Manzanillo, Cuba. Urma unei explozii
puternice pe punte poate sugera abandonarea navei de
catre echipajul intrat in panica — dar nu s-au gasit urme
de singe, incendiu, explozia nu afectase nici un element
important al navei. Si, de fapt, ce explodase pe puntea
Freyei?

La 4 martie 1918, dispare vasul american ,,Cy-
clops”, plecat din Barbados spre Norfolk — Virginia,
SUA, lung de 190 m si cu peste 300 de oameni la bord.

In decembrie 1924 se pierde fird urmai, intre
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Bahama si Cuba, cargoul japonez ,Raifuku Maru”,
care insa a transmis inainte de disparitia sa un mesaj
suficient de incoerent: ,Pericolul ne amenintd ca un
pumnal... Veniti repede... nu vom putea scapa...”

Ce pericol ?

In 1925 dispare cargoul american , Cotopaxi”, cu
destinatia Havana; in 1926, cargoul ,Suduffco”; in
1931, la sud de Bahama, se evapora literalmente vasul
,Stavenger”; in 1938 cargoul ,Anglo Australian”
transmite mesajul ,totul merge bine”, dupa care
nimeni n-a mai auzit de ,,Anglo Australian”.

Intre timp, se reediteaza in variante moderne epi-
sodul ,,Mary Celeste”. ,,Carol Deering” esueaza in fe-
bruarie 1921 pe coasta Carolinei de Nord, fara nici un
marinar la bord; si nimeni n-a aflat vreodatd ce s-a
intimplat cu echipajul lui ,,Carol Deering”. In aprilie
1952, goeleta ,,John and Mary” este gasita plutind in
deriva la 50 mile sud de Bermude, cu Incarcdtura
neatinsd si fard echipaj, evident; la 3 februarie 1940,
yachtul ,,Gloria Colite”, la 22 octombrie 1944 cargoul
cubanez , Rubicon”, sint descoperite plutind fara echi-
paje in apele pe care acum le cunoastem — credem ca le
cunoastem — atit de bine.

Lista disparitiilor e lunga, se intinde pind in zilele
noastre, cind rutele maritime sint supravegheate, lega-
tura radio tarm-nava si Intre nave nu mai pune pro-
bleme, ne-am echipat vapoarele cu sonare care dau
adincimea si profilul fundului —nu mai putem sa ne
lovim de stinci —, cu radiolocatoare care ne avertizeaza
asupra navelor din apropiere, asupra furtunilor, torna-
delor, valurilor-tsunami, facem navigatie, prin satelit
localizind epave de submarine la 3000 metri adincime
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sub ocean — cu toate astea, in Triunghiul Bermudelor
dispar in continuare avioane si nave.

In 1963 dispar cinci nave mari, cu 957 de marinari
la bord: cargourile ,Nereus”, ,Proteus”, , Marine
Sulphur Qeen”, pescadorul ,Snow Boy si nava bri-
tanica de calatori ,,City of Glasgow” (399 de pasageri).
Operatiunile de cautare-salvare au durat 22 de zile,
antrenind 38 de nave si 43 de avioane; bineinteles ca
nu s-a gasit nici o urma. Nimic din plutele, con-
tainerele ermetice, colacii de salvare, balizele automate
pe care orice nava le are la bord, si daca aceasta
explodeaza, se scufundd brusc —ce mai poate pati o
nava ?!, se rupe in bucati, se ciocneste de un iceberg, ca
,, Titanicul” — plutesc pe valuri, prin simplul fapt ca
existd. Cred insa cd, in Triunghi, faptele simple se in-
timpla altfel decit sintem noi obisnuiti sd se intimple.

In octombrie 1966, Garda de Coasti descoperd un
slep plutind in derivd, cu parima do remorcare din
prova ruptd; remorcherul sdu, ,,Southern Cities”, n-a
mai fost gasit niciodata.

In ianuarie 1967 remorcherul ,Gulf Master”, cu
destinatia Florida, a fost dat disparut; in noiembrie
1968 dispare cargoul ,Ithaca Island”, in aprilie 1970 —

,Milton Iatrides” —, in martie 1973 cargourile ,,Anita”
si ,Norse Variant”. Atit doar ca ,Norse Variant”
reuseste sd 1si dea pozitia si sd transmitd un S.O.S.
inainte de disparitie. (In fonie semnalul este May Day,
formula S.O.S. e folosita pentru transmisii in codul
Morse.)

Navele de salvare sosite la fata locului — aproxima-
tiv 550 mile sud-est de Cape May — au gasit, de data
asta, un supravietuitor plutind la suprafata apei agatat
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de un panou de lemn. Dupa 480 de ani — socotind de la
Columb —se gdsea din nou cineva care putea relata
circumstantele disparitiei unei nave in Triunghi. Cu
toate cd o navd modernd este compartimentata prin
pereti etansi, care permit plutirea cu peste 50% din
compartimente inundate, cu toate ca ,Norse Variant”
era un cargou de 20000 tdw construit in intregime din
metal, cu o structurd de rezistentd solidd, cu toate
conditiile favorabile de navigatie, naufragiul n-a durat
nici trei minute. Din senin, fard nici unul din nume-
roasele semne care pentru un marinar inseamna schim-
barea timpului, rafale de vint extrem de puternice au
lovit nava, simultan cu valuri uriase care s-au pravalit
peste bord. Nava a fost inundatd in citeva zeci de se-
cunde, apoi s-a dus la fund fara ca echipajul sa se poata
salva.

Daca la marinari, trecerea de la senzatia de certi-
tudine totala si putin sfiddtoare pe care o da puntea
solidd a navei sub talpi, la realizarea dezastrului — cind
tot acest univers plutitor devine brusc cumplit de vul-
nerabil — este la fel de rapida, totald, coplesitoare ca
pentru pilotul cdruia i apare o defectiune grava la
bord, in plin zbor, atunci cred ca inteleg de ce ,,Norse
Variant” s-a dus la fund impreuna cu echipajul sau.

Nu este nimic misterios, nimic imposibil. Face
parte din noi.

De cind zbor, am invdtat cd nimic nu este impo-
sibil, in bine sau In rau. Marinarii aceia nu credeau,
simplu, ca nava lor se poate scufunda, in conditii ca
acelea in care naviga. In ,soft”-ul fieciruia, in expe-
rienta lor profesionald, din punct de vedere al vremii
totul se intimpld in deplina securitate. Pe nava toate
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instalatiile, agregatele functionau normal, si nici din
acest punct de vedere nu se putea intimpld nimic.
Marea si cerul erau supravegheate permanent de cei
aflati in cart, cu ochii si cu aparatura de hidro si
radiolocatie. In acest context, nu se putea intimpla,
logic, nimic rdau. Logica noastra marinareasca, bazata
pe cele intimplate de cind aborigenii au pus primul
trunchi de copac la apa acum 72 de milenii, ca sa
traverseze strimtoarea Tasmaniei, si pind la scufun-
darea lui ,,Norse Variant”. Din punct de vedere al aces-
tei logici, valabilad — s-a demonstrat — doar in coordona-
tele noastre strict umane, sistemul nava-echipaj-mediu-
asigurare, functiona normal, si ce s-a intimplat nu
trebuia sa se intimple. ,,Norse” s-a scufundat pentru ca
a fost confruntat cu ceva nou — pentru care efectiv nu
era pregdtit, atit de strdin ca nu putea fi nici macar
banuit. Ceva care depdseste cu mult firescul nostru, si
asa impins foarte departe. Ceva nestiut. Declaratia ma-
rinarului supravietuitor inchide, peste aproape cinci
sute de ani de mister, un cerc. Mai tineti minte ce nota
Cristofor Columb in jurnalul sdu de bord ? Ca ,un fel
de virtej de vint” iscat din senin i-a scufundat trei nave,
dindu-le peste cap.

Jurnalul ,,amiralului oceanelor” mai cuprinde ele-
mente caracteristice Triunghiului care, observate in
repetate rinduri ulterior, au ramas la fel de inexplicabile
ca in 1492 —traversind ca un fel de sumbra prevestire
istoria acestei zone a Pamintului nostru. Astfel, el
pomeneste de ,apele luminoase” din largul insulelor
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Bahama si de o ,,minge de foc care, dupad ce a dat ocol
caravelelor sale, a disparut plonjind in ocean. Apele
luminoase sint pomenite in repetate rinduri de cei care
au navigat sau au zburat In zona Triunghiului.
Astronautii de pe ,,Apollo-12” au spus ca singura lu-
mina vizibila noaptea in regiunea Bermudelor nu era
aceea a vreunui oras mare, ci a unor fisii albe, lumines-
cente, din Marea Sargasselor. Ziua, fisiile acelea au cu-
loare alb-laptoasa, riuri de apa alba curgind prin apa
limpede a oceanului fiard sd se destrame sau sd se
amestece cu aceasta. , Apa albd” este amintita in
relatarile unor echipaje, disparute apoi fara urma; mai
tineti minte ultimele cuvinte ale cdpitanului Stiver, cel
care a preluat comanda formatiei de cinci avioane
TBM ,,Avenger” ?

Cdpitanul Stiver spunea: ,,am ajuns la apa alba”.

Relatdri adunate in timp referitoare la conditiile de
navigatie radiotehnicd aeriand sau navald, la functio-
narea aparaturii de bord si a sistemelor radioelectronice
in zona Triunghiului, consemneaza functionarea inco-
recta sau nefunctionarea totald a mijloacelor de bord
din aceasta categorie, pierderea legaturii radio, existen-
ta parazitilor foarte puternici, bruiajul statiilor de
radiolocatie, etc.

Ne-am mai intilnit cu aceste simptome — atunci
cind OZN-uri se apropie de avioane, automobile, statii
de radio sau radiolocatie.

Uneori, navele si avioanele intilnesc in zona Ber-
mudelor o ceatd verzuie, pe care, atunci cind nu este
bruiat, radarul instalat pe vase, sau statiile panoramice
de la bordul avioanelor, o inregistreaza ca fiind un
obstacol solid. ,,White Star” gonea cu toate pinzele sus,
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tragind cu tunurile intr-un nor incert, cenusiu-sticlos,
care alerga Inaintea lui pe suprafata oceanului. Ce stia
, White Star” despre norul acela? Despre ce era in
interiorul lui ?

In Finlanda, dintr-un asemenea nor cenusiu a iesit
un OZN; la 22 februarie 1959, doi martori au vazut trei
OZN-uri discoidale intrind intr-un nor aflat deasupra
localitatii Warsop, Nottingham, din care nu au mai
iesit; la 14 iulie 1966, ora 14, locuitorii din St. Helen,
Lancaster, au vazut un OZN imens, discoidal, dispa-
rind intr-un nor izolat; in aprilie 1968, ora 13, deasupra
localitatii Woodford, Essex, a fost observat un OZN ca
o racheta fara aripi intrind intr-un nor din care nu a
mai apdarut, etc.

In apropierea ,cetei verzui”, o serie de aparate de
bord nu mai functioneaza normal, iar acumulatorii se
descarca. Cind se ridica, ,,ceata verzuie” formeaza nori
care au forme geometrice distincte, ,,de-a dreptul fas-
cinante” —spune un martor. Dar nu explica in ce
constd fascinatia. In acei nori fascinanti dispar avi-
oane —am vazut ce s-a intimplat cu cele cinci F-100
»Super Sabre”. Au mai intrat avioane in nori din care
nu au mai iesit niciodatd —in martie 1952, James
Caldwin, executind o misiune de zbor in Coreea, a
intrat Intr-un nor din care nu a mai aparut. Deci,
Triunghiul, chiar daca favorizeaza producerea unor
fenomene, nu detine monopolul acestora; atit doar ca
aici ,,fenomenele” se petrec foarte des.

Se pare ca, pe linga calitdtile enuntate mai sus,
,ceata verzuie” si norii cdrora le dd nastere, au pro-
prietatea de a face posibilad ,,iesirea din timp” pentru
navele si avioanele care strabat straniile formatiuni.
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Doctor Jim Thorne, seful expeditiei imbarcate pe
yachtul ,New Freedom”, a filmat o furtuna neobisnuit
de puternica in zona Triunghiului —la 75 mile nord-est
de Bimini. La developarea filmului s-a vazut inregis-
trata limpede pe peliculd o veche goeleta cu pinze cla-
tinindu-se pe valuri, la nici 50 de metri de New
Freedom, si pe care nimeni n-a observat-o cu ochiul
liber. Se curbeaza timpul 1n norii cei verzui, proiectind
in viitor, prezent, imagini din trecut ? Ca acel Fokker
zburind tacut sub cerul anului 19407 Daca timpul,
conform acceptiunii pe care Einstein o da notiunii, este
intr-adevdr o forma speciala a unui spatiu energetic, si
acel spatiu bizar se converteste uneori sub forme pe
care noi le percepem (si) ca, simplu, cimpuri electro-
magnetice, sa fie oare ceata verde un fel de ,,acumulari
de timp” sesizate de noi sub aspectul unei bizare con-
centrari de energie ?

Ce se mai intimpla in Triunghi ?

Observatii ale pilotilor care au zburat deasupra
zonei, confirmate ulterior de fotografii aeriene, au
relevat ca sub apa oceanului se afld constructii ciclopi-
ce — platforme de piatrd, drumuri, ziduri lungi de sute
de metri, cladite din pietre imense potrivite intre ele in
stilul constructiilor de la Tiahuanaco si Sacsayhuaman.

La sfirsitul anului 1976 un pescador detecta, cu
ajutorul sonarului, o constructie pe fundul marii, avind
forma exacta a unei piramide, comparabila ca mdrime
cu cea a lui Keops — 140 metri indltime, 160 metri latu-
ra bazei. Au fost semnalate si alte piramide sub apa, de
catre piloti si pescari. lar istoricii cdrora li s-a cerut
parerea, au Intors pe toate padrtile acelasi cuvint:
Atlantida.

177



Sa fie proprietatile ciudate ale Triunghiului legate
(si) de faptul ca zona se gdseste situata pe izogona zero-
agona-curba cu declinatie magnetici nuli ? In care acul
busolei aratda, concomitent, Nordul adevarat si Nordul
magnetic? Ce proprietdti nestiute conferd zonelor
aflate pe agona, cimpul magnetic al Pamintului?
Pentru cad de cealaltd parte a planetei, pe agona estica,
in largul coastelor sud-estice ale Japoniei, se intinde
altd zond in care navele si avioanele se confrunta cu
stranii pericole —zona denumita ,,Marea Diavolului”,
»,Marea Strigoilor”. Pe linga fenomene electromagneti-
ce bruste si de mare intensitate, pe lingd pierderi si cisti-
guri inexplicabile de timp, pe linga ceturi verzi si apa
alba cunoscute din Triunghiul Bermudelor, aici s-au
semnalat ,gauri” uriase si ,dealuri” pe suprafata
marii — indicind fie o activitate seismica, fie anomalii
gravitationale de neexplicat.

Si mai sint mesajele, acele ultime mesaje la fel de
patetice, de confuze, de nelamurite ca cele de dincolo.
Un pilot japonez transmitea practic in acele ultime
momente reportajul trecerii lui in nefiintd: ,ceva se
intimpld in cer, cerul s-a deschis” — dupd care a urmat
tacerea. Raportata la Triunghi, Marea Diavolului este
situata simetric fata de cercul mare al planetei; ambele
sint limitate intre 20° si 30° latitudine nordica, iar meri-
dianul japonez 130° longitudine esticd devine, dupa ce
traverseazad polii, meridianul bermudez 50° longitudine
vesticad.

Anomaliile magnetice manifestate in Triunghi sint
foarte puternice. Studiind evolutiile si functionarea
satelitilor meteorologici pe o perioada de 3 ani, profe-
sorul Wayne Meshejian, Langwood College, Virginia,
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SUA, a observat anomalii in functionarea satelitilor cu
orbitd polard —cind treceau deasupra Triunghiului
Bermudelor. Semnalele inregistrate de sateliti, emise
apoi spre sol, erau perturbate, uneori anulate, iar
impulsurile telemetrice se stergeau complet. Aceste
fenomene, arata prof. Meshejian, pot fi provocate de
,surse imense de energie aflate probabil sub apa,
generind un cimp magnetic cu intensitate enorma, care
poate sterge inregistrarile si anula impulsurile”. Tinind
cont cd altitudinea de evolutie a satelitilor este de 800
de mile, un cimp magnetic capabil de performantele
amintite, ar trebui sda ,afecteze insdsi deplasarea
satelitului pe orbitd... l-ar smulge, pur si simplu de pe
orbitd. Dar cum acest lucru nu se intimpla, probabil e
vorba de o forta despre care nu stim nimic”.

Ce n-avem voie sa cunoastem despre Triunghiul
Bermudelor, dar am putea afla, analizind fotografiile
luate de la 800 de mile inaltime ?

...S1 mai sint OZN-urile.

Prima relatare despre bizareriile zonei, facuta de
Columb, descrie si ,,un glob de foc”, care ocoleste nava
sa si dispare sub apele oceanului. Relatdrile despre
OZN-uri, care la un moment dat plonjau; In apad si
dispareau in adincuri, au continuat apoi pina in zilele
noastre; revistele de ozenologie relateaza lunar despre
aparitiile aparatelor neidentificate In Bermude. Ocea-
nograful Jim Thorne, cel familiarizat cu misterele Tri-
unghiului, relateazd observarea, in seara de 2 august
1975, a unei ,lumini mari, albastre, pe cer”. Lumina
aceea a coborit, zburind citeva minute la joasa
altitudine, deasupra insulelor Bimini; deplasarea ei era
insotita de un biziit slab, si viteza de deplasare a fost
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estimata la peste 1000 km pe ora.

Sa fi vazut Jim Thorne un avion ?

Putin probabil. Dacd un avion e suficient de aproa-
pe ca sa-1 vezi ca pe o ,,lJumina mare”, atunci 1i observi
si lampile de pozitie, clipiciul rosu, eventual silueta pe
cerul amurgului. Lumina alba din virful derivei. Si un
avion care zboara la joasa Inaltime cu peste 1000 km pe
ord, nu poate fi insotit de ,,un zgomot slab”.

In orice caz, ce a vizut Jacques Piccard nu era
avion, pentru cd avioanele noastre, cel putin, nu zboara
la sute de metri sub apa. Pe timpul testarii submer-
sibilului XP-15 ,Benjamin Franklin”, profesorul
Piccard a observat ,obiecte neidentificate, lungi de
aproximativ o sutd de picioare, care se deplasau cu
viteza prin apda”. Manevrele acestor obiecte ,,pareau sa
indice o anumitd inteligenta”.

Sa fie Triunghiul legat direct de fenomenul OZN ?
Consecinta, cauza, zond comund de coexistentd intre
lumea noastra si acel nestiut din care vin masinile
zburatoare neidentificate ? Cred ca raspunsul poate fi
afirmativ; am vazut cd fenomene intimplate in alte
parti ale planetei numai In prezenta OZN-urilor, se
petrec curent in zona Bermudelor.’

Charles Berlitz sugereaza ca aici ar fi locul — ipote-
za cu iz de fantastic — prin care civilizatiile ,,dinafara”
sosesc si pleacd de la noi? Aceste sosiri-plecdri presu-
punind crearea unor cimpuri similare, cel putin dupa
unele efecte, cimpurilor cunoscute de noi ca magnetice

’ Notorietatea zonei Bermudelor se leagd de cercetirile intreprinse
de firma de asigurdri Lloyd in aceastd regiune. Aceeasi firmad s-a
interesat insa si de disparitiile din zonele din Altiplana sau M.
Galbena, dar ele au stirnit mai putin imaginatia (n.r.)
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sau electromagnetice, si care distrug tot ce intrd in zona
lor de actiune, sau nici atit, disociazad ,,doar” materia,
ca si o reproiecteze ulterior in altd dimensiune ? In alt
timp ? In altd lume, mai simplu ? S fie spatiul nostru
tridimensional doar modelul nereusit al unui Univers
infinit mai complex, in care lumile coexista nu numai
despartite de distante (aparente)—ci si in paralel, in
moduri pe care nici nu le putem imagina, lumi multiple
si totusi unice — fiecare in existenta ei, despartitd de
existenta celorlalte prin dimensiuni de neimaginat,
timpi de neconceput — lumi intersectate doar cu imense
cheltuieli de energie, puse traumatizant in contact
unele cu altele, ducindu-si simultan existenta unica si
negind, fiecare in acelasi timp, posibilitatea unor alte
existente unice ?

Sau lucrurile sint asa cum le stim de la Copernic si
Galilei, trecind prin Kant, Newton, Einstein, si ceilalti
sint intr-adevar foarte departe, si viteza luminii nu va fi
niciodata depdsita, si doar stranepotii celor plecati de
copii In rachete ce nu se vor intoarce niciodatd pe Pa-
mint vor calca, batrini si neputinciosi, solurile neprimi-
toare ale unor planete pustii, gravitind inghetate in
jurul unor sori mohoriti, cu lumina rosie si putina ?! Si
atunci, ce se intimpla in Triunghi este al nostru pina la
sfirsit, si din nou ne amintim de cuvintul acela framin-
tat de istorici pe toate partile, Atlantida ?

*
A existat oare Atlantida ?

Noi stim despre legendarul continent din dialogu-
rile lui Platon — , Kritias” si ,, Timaios” — scrise acum
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aproximativ 2500 de ani.

Citatele care urmeaza, din dialogul , Timaios”, nu
se refera strict la existenta Atlantidei si pieirea acesteia;
din ele reiese insd limpede convingerea celor vechi des-
pre existenta altor civilizatii umane inaintea acesteia,
pe care o numim ,,a noastra”, si despre modul in care
cataclisme naturale sterg de pe suprafata planetei, mai
mult sau mai putin periodic, civilizatii ajunse intr-un
stadiu oarecare de dezvoltare. Pe timpul calatoriei sale
in Egipt, petrecutd cam la anul 600 i.e.n., Solon, unul
din cei sapte legiuitori ai Atenei, viziteaza orasul Sais
din delta Nilului. Vorbind cu un batrin preot al zeitei
Neit (Atena) despre oameni si fapte care inca atunci
insemnau ,,de demult” — Phoroneu si Niobe potopul lui
Deucalion — venerabilul egiptean il intrerupe, ridicind
din umeri: ,,0, Solon, Solon. Voi, elenii, intotdeauna
ati fost copii si nu exista elen batrin... iar cauza este
aceasta: oamenii au suferit si vor suferi multe si felurite
urgii; cele mai mari dintre ele sint pricinuite de foc si
apa... Aveti doar si voi o legendd... cum Phaeton, fiul
Soarelui, a pornit carul de foc al tatdlui sdu, dar,
neavind putere sd-l conduca... a pirjolit totul pe
Pamint. Asta se povesteste, bineinteles, sub forma de
mit, dar sub aceasta se ascunde adevarul ca printre
corpurile ceresti ce se miscd In jurul Pamintului se
produce o deviere, iar la intervale mai lungi, tot ce
exista pe Pamint dispare din pricina furiei focului... Iar
cind zeii, pentru a curdta Pamintul, il acopera cu apa,
scapa cei care trdiesc in munti...

...Voi (grecii) nu tineti minte decit un singur potop
al lumii, dar pind atunci au (mai) fost citeva potopuri;
apoi, voi nu stiti ca In tara voastrd a existat un popor
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minunat si desavirsit, de la care v-ati tras... concetatenii
tdi, care au trait acum 9000 de ani... Uimitoare sint
descrierile maretelor fapte savirsite de poporul acela,
dar una indeosebi e mai presus de toate... Spun scrierile
(pastrate in templu) cd, odinioard, cetatea voastra a
infrint o mare putere ce se indrepta cutezator dinspre
Marea Atlanticd, asupra intregii Europe... Atunci
aceastd mare era navigabild, pentru ca in fata gurii ei,
pe care voi o numiti, in felul vostru, Coloanele lui
Hercule, se gasea o insuld. Aceasta insula era mai mare
decit Libia si Asia la un loc, si de la ea se deschidea
navigatorilor accesul spre alte insule, iar de la acele
insule spre intreg continentul opus cu care era mar-
ginitd acea adevaratd mare... Pe acea insula, Atlantida,
s-a alcatuit un mare si puternic stat de regi...

...Dupad aceea insd, cind s-au petrecut ingrozitoare
cutremure de pamint si potopuri, intr-o singurd zi si o
singura noapte insula Atlantida a disparut, scufun-
dindu-se in mare, si marea de acolo este acum nena-
vigabild si nu poate fi cercetatd: navigatia este impiedi-
catd de o mare cantitate de noroi pietrificat, pe care
insula scufundata a lasat-o in urma sa”.

,Marea Atlantica” desemneazd limpede Oceanul
Atlantic de azi; asupra acestui punct, cei mai multi
atlantologi sint de acord. Coloanele lui Hercule sint
strimtoarea Gibraltar. In fata Coloanelor —la vest de
ele, reiese mai clar din context —se gdsea insula aceea
mai mare decit Libia si Asia la un loc (decit Africa
stiutd atunci si Asia Micd) — insula Atlantida. Si de la
ea, prin ,,alte insule” — Azorele, Indiile de Vest, insula
Sable, Newfoundland — se deschidea accesul spre ,,in-
treg continentul opus” — America. Stiau ceva geografie
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grecii antici cu 2000 de ani inaintea lui Columb, e clar.
Singurul lucru neclar este ,navigatia impiedicata de o
mare cantitate de noroi pietrificat”, idee reluatd si in
Kritias: ,,a ramas in locul ei (al Atlantidei) un mil de
netrecut, care 1i impiedica pe navigatori sa patrunda de
aici (din Mediterana) in marea exterioara (in Atlantic),
astfel ca acestia nu pot sd meargd mai departe”. Din
cite stiu, Platon este singurul care aminteste de acest
fenomen, cu toate ca pe vremea calatoriei lui Solon in
Egipt strimtoarea Gibraltar era, se pare, cunoscutd
fenicienilor, iar o expeditie organizatd de faraonul
Nechao cu 130 de ani Inainte de cea a lui Hannon
Cartaginezul (aproximativ 470 i.e.n.) ar fi plecat din
Marea Rosie si Inconjurat Africa, trecind fara probleme
prin strimtoarea Gibraltar. Hannon, in expeditia sa —
Mediterana, Gibraltar, coasta atlanticda a Africii —nu
pomeneste de vreo barierd de mil, care sd ii Impiedice
intrarea in Atlantic; si nici Pytheas, massaliotul, care in
325 i.e.n. trece din Moditerana in ocean, urcind apoi
spre nord. E drept ca Hannon si Pytheas au trecut prin
Gibraltar dupa vizita lui Solon la Sais, dar e greu de
crezut cd ,noroiul pietrificat”, care nu se curdtise in
9000 de ani, avea sa se curete fard urme in urmatorii 2-
300. Poate batrinul preot se referea la o situatie urmind
imediat scufundarii Atlantidei ?

Aproape farda exceptie, popoarele vechi denumesc
cu aproximativ acelasi nume un tdrim paradisiac
disparut, o insuld scufundata, un fel de pamint primor-
dial de unde s-a raspindit civilizatia. Grecii $i romanii
foloseau pentru desemnarea acestui teritoriu denumi-
rile Atlantis, Atlas; fenicienii 11 numeau Antilia, ca si
cartaginezii; Amenti, 1i spuneau egiptenii; Aalu,
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Arallu — pentru  summerieni si babilonieni, Avalon
pentru celti, Antilia, Atlantida, pentru vechii locuitori
ai Spaniei de astazi. Walhalla pentru scandinavi,
Atlantioi pentru berberi, Atalaya pentru cei din
Canare. Aztecii aminteau de tara Aztalau, mayasii — de
Atlan, ca si triburile din intreaga America Centrald.
Cuvintul Atl Inseamna ,apad” atit in limba vechilor
azteci, cit si a berberilor din nordul Africii; si prin
extrapolare, poate capata sensul de ,pamintul dinainte
de potop”. O gramada de locuri se numesc astazi in
America Centrald, in partea nordica a continentului
Sud-American, pe acele paminturi atit de incarcate de
legenda incit ele insele au devenit legenda — se numesc
si azi Xlapak, Xlacah, Aflun, Goatzalcoaleos, Mitla,
Tenohtitlan, Popocatepet/; zeitatile acelor locuri se
numesc Quetzalcoat/, Tlaloc; la Chichen Itza mai este
in picioare Tzompant/i—zidul craniilor. Nu stiu ce
valoare probatorie poate avea repetarea grupurilor at,
atl — cu variantele sale xla, tla, tl, tli — pentru filologul
care cautd o asemadnare intre vechile denumiri ale
pamintului pierdut insirate mai inainte, si toponimia
central si sud-americand, amintita aici. Eu cred ca
legdtura existd, si constd exact din folosirea acelorasi
grupuri de sunete in ambele categorii de toponime — si
nume de zeitdti, ma rog.

Data aproape unanim estimatd pentru marele cata-
clism care a scufundat regretatul teritoriu — acum 10-12
milenii. S-au Intimplat o gramada de lucruri, acum 12
milenii !

Ce-au lasat prezumtivii atlanti pe fundul oceanului
Atlantic, In afara de ziduri ciclopice, terase imense,
piramide de 100 de metri ? Din nou apar intrebarile, de
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data asta pentru o probabila civilizatie, o etapd, un colt
de trecut al Pamintului nostru: pind unde au ajuns
atlantii in a sti ? In ce directie s-a dezvoltat stiinta ace-
lor semeni, despre care nu stim foarte bine nici macar
daca au fost ?

Daca mai sint si acum ?

Sa fie vechii atlanti, civilizatia paraleld pe care o tot
simtim in coasta noastra, si de care nu ne desparte nici
timp, nici spatiu —ci adincimea Atlanticului? Sa fie
urmasii atlantilor acei misteriosi aviatori, sa fi pilotat ei
acele aparate care, insotite de discurile scinteietoare, s-
au dezvoltat treptat, de la dirijabilul cu roti si palete, la
OZN-urile ovale de astazi? Sd dispund e/ de imense
surse de energie, energie care scapata de sub control,
sau eliberatd spre suprafata oceanului, a transformat
doud zone ale planetei in locuri cu faima cel putin in-
doielnica ?

Este aceasta o ipoteza SF 7 Ati citit cartea lui Pierre
Benoit, Atlantida? In acest caz, de ce s-ar pastra
deoparte stramosii atlanti urmarindu-ne tacuti si mis-
teriosi, Impreund cu invitatii lor din alte lumi, de la
bordul navelor ovale, discoidale, sferice? A fost oare
disparitia Atlantidei si a poporului sau, opera exclusiva
a seismelor si oceanului dezlantuit ?

,,Farfuriile zburdtoare exista, si vin din Cosmos; ele
apartin unui popor de oameni plecati de pe Terra acum
20000 de ani” — spunea Albert Einstein.

Pind unde, totusi, s-ar putea lega lucrurile intre ele ?
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16. Ilustrate din Florida

Nu numai apele din jurul, si cerul de deasupra
Floridei sint pline de neprevazut; din cum se intimpla
lucrurile, neprevazutul poate aparea oricind si oriunde,
inclusiv pe solul nisipos al peninsulei.

La 2 martie 1965, telegraful din Weeky Wachee
Springs, Florida, transmitea agentiilor de presa despre
intilnirea lui John Reevs cu fiinte venite din necu-
noscut.

Ajuns la 66 de ani, John Reevs s-a retras din zgo-
motosul, trepidantul, stressantul New-Y ork, intr-un loc
linistit, lingd Wachee Springs; acolo si-a cladit o cdsutd
si 1n fiecare zi pleca la plimbare prin imprejurimi.

Intr-una din aceste plimbari, dl. Reevs a observat o
navd ciudatd aterizatd Intr-un luminis— ,the flat”.
Locuitorii din Florida numesc ,(flat” poieni mici,
aproape rotunde, aparute in desisurile de arbusti si
tufaris care acoperd mari intinderi din peninsuld. In
ciuda virstei, John Reevs si-a pdstrat curiozitatea
necesara; el a inceput sa se apropie ca indienii de OZN-
ul care lucea stins in soare, folosind tufisurile pentru
acoperire, si incercind sd faca cit mai putin zgomot. A
reusit sa ajungd pind la 50—60 de metri de nava in
forma de disc, cind ,,0 fiintd inalta de cinci picioare”
(1,5 metri) a iesit din desis la mai putin de 30 de metri
inaintea lui. Reevs a incremenit, asteptind ca ,fiinta
aceea” sa se indrepte spre aparat, deci sa se Intoarca cu
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spatele la el —dar nu s-a inlimplat asa. Rezematd cu
mina de o creangd, in cel mai autentic stil pdmintean,
Hfiinta” privea cu atentie ceva aflat inaintea ei —si in
stinga batrinului new-yorkez, asa cum stateau unul fata
de celalalt. Dupa cum declara ulterior dl. Reevs,
»aparitia aceea avea infatisare umana, dar era ceva
straniu in totul — cum ardta, cum era imbracata, cum se
misca”. Echipat intr-o salopetd din material ,,ca pinza
de cort, de culoare cenusie, purtind un fel de minusi cu
un singur deget”, fard vreo instalatie vizibila de res-
pirat, pilotul venit din necunoscut avea pe cap o casca
stravezie, ca un glob, prin care se vedea fata aproape
omeneascd, cu ochii foarte departati si barbia ascutita.

Batrinul a avut doar citeva secunde la dispozitie
pentru a privi pilotul navei discoidale; brusc, acesta a
parut sa perceapa intr-un fel sau altul prezenta pamin-
teanului, si atunci s-a intors si s-a indreptat direct spre
incremenitul domn Reevs. A continuat sa mearga drept
spre acesta, pind a ajuns la 5-6 metri de el; apoi ,,a
cdutat ceva in partea stingd a salopetei si a scos de
acolo un obiect negru de aproximativ 15 cm in
diametru.”

Deci era un obiect sferic sau cilindric, dar John
Reevs uitd sa aminteascad aceasta. De fapt, intreaga lui
depozitie are acea — nu atit stingdcie, cit incertitudinea
stingherita caracteristica declaratiilor facute de cei care
au avut contacte mai mult sau mai putin directe cu
pilotii veniti din alte lumi — acea atmosfera de ezitare,
nesigurantd in precizarea unor elemente, si incd, pe
fondul general al unei stupefactii totale. Ca atunci cind
se descriu fenomenele din Triunghi. Ca batrinul Iov
descriind Leviathanul. Cu toate cd martorul stie foarte
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bine ce a vazut, sau poate tocmai de aceea.

Oricum, cind fiinta a ridicat obiectul negru de 15
cm diametru in dreptul barbiei sale ascutite si a inceput
sa priveasca prin el, dl. Reevs a luat-o la goana. Vazuse
suficiente filme S.F., ca sd 1si poata face parere perso-
nala despre fiinte cu casti stravezii, venite din alte lumi.
,N-aveam nici un chef sa fiu facut friptura prin desi-
surile Floridei” —spunea ulterior John Reevs. Reactie
care, de altfel, confirma comportamentul la nivel cos-
mic atins de civilizatia noastra — ati retinut atitudinea
mai mult decit prudentd a omuletilor cu salopete argin-
tii, aterizati la Pirassununga, fatda de binoclul lui Tiago
Machado ?

La fel ca si binoclul lui Tiago, obiectul negru s-a
dovedit insi a fi inofensiv. Inainte de a reusi si ajunga
prea departe, Reevs a observat ca totul in jur s-a
luminat o clipa, ca la flashul unui bec de magneziu, si
dintr-o data si-a dat seama ,cd de fapt am fost
fotografiat de un turist venit din altd lume”. Cind
Reevs s-a oprit sa rasufle, , turistul” a clipit din nou cu
flashul in directia lui. Apoi s-a intors, s-a indreptat spre
nava discoidala, a urcat citeva trepte spre un fel de
chepeng situat in partea superioard, si a intrat in
cabind. Nu era dintre cei care stiau sa pluteascd, ca
omuletii de la Pirassununga.

Apoi ,cilindrul acela care avea treptele” (?) s-a re-
tras in interiorul navei, s-a auzit un biziit surd care s-a
transformat intr-un sunet inalt, si dupa citeva secunde
OZN-ul a disparut in cer.

Intors la locul aterizarii, John Reevs a gisit pe solul
nisipos, afinat, urme clare lasate de pilotul in salopetd
din pinza de cort, si amprentele adinci ale trenului de
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aterizaj, care imprimase in pamint un desen format din
opt linii. A mai gasit un cilindru strins infasurat, de
hirtie foarte subtire; desfasurind cu grija cilindrul acela,
a vazut ca era format din ,,doua fisii de material ca
hirtia de film, acoperite cu semne stranii, de nedes-
cifrat”.

Ce s-a petrecut pind acum e straniu, misterios,
nepamintean.

Ce urmeaza de acum inainte, ne readuce, linistiti,
in ambianta cu care sintem atit de obisnuiti.

Reevs a predat benzile de hirtie subtire la A.F.B.
Mac Dill, si a facut declaratii presei. I-a dus pe repor-
teri la locul aterizarii, si acestia au fotografiat ampren-
tele de pasi si urmele trenului de aterizare.

Supus unei probe cu polygraful (detectorul de
minciuni), rezultatul a fost limpede: John Reevs spune
adevdrul. E.J.Edwards, care interpreta rezultatul tes-
tului, a declarat: ,Mi se pare semnificativd prima
remarcd facutd de pacientul meu dupa sfirsitul testului.
El a intrebat: acum v-ar placea sd va duc la locul unde
a aterizat farfuria aceea ? Reactia curentd a subiectilor
care nu au constiinta foarte curatd este sa intrebe: ei,
cum am iesit ? Se pare cda dl. Reevs nu si-a facut pro-
bleme cu rezultatele testului. Concluzia mea este ca el
a spus adevarul, de la inceput pina la sfirsit.”

Parerea oficialilor USAF de la baza Mac Dill, a fost
insa alta.

Douad luni mai tirziu ei au inapoiat batrinului fisiile
de hirtie subtire, impreuna cu ,,descifrarea” mesajului —

,Planeta Marte. Vino curind acasa. Te asteptam cu
nerabdare. De ce intirzii atita ?” si cu concluzia ca totul
a fost un aranjament.
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Concluzie tipica pentru USAF in problema OZN,
cel putin pentru acea perioadd. Nimic nu justifica de ce
un batrin new-yorkez de 66 de ani, retras in Florida
pentru a duce o viata linistita, ar fi vrut sa-si faca publi-
citate montind o farsa atit de complicata — cu inven-
tarea actiunii, amanuntelor despre aparat si pilot, cu
imprimarea urmelor lasate de ,fiinta aceea” si de trenul
de aterizare al navei discoidale. De altfel John Reevs a
declarat, indignat, ca benzile de hirtie inapoiate lui de
catre personalul de la AFB Mac Dill nu sint cele au-
tentice, si nici semnele de pe hirtie nu sint aceleasi.

Nu e prima oara cind USAF colectioneaza cu grija
rezultatele unei observatii OZN si apoi denigreaza
martorul, declarind toata intimplarea un fals. Oricum,
faptul ca USAF neagad o intilnire cu piloti din alte lumi
nu Inseamna totusi ca intilnirea cu piloti din alte lumi
n-a avut loc. USAF isi pot permite oricum sa declare ce
le place, pentru ca au girul organismelor oficiale, pen-
tru cd ele insele sint un organism oficial.

Ce interes au USAF sa declare cd nu s-a intimplat
nimic ?

...Mi-ar placea totusi grozav sd stiu in ce lume e
casa aceea impodobita cu fotografia batrinului domn
Reevs de pe Pamint, alergind aplecat printre tufisurile
din Florida.
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17. Cel mai mare OZN

Computerul ,,UFQO” apartinind de ONU a stocat in
memoria sa 80000 de observatii OZN, individuale sau
colective. Considerind media de 20 martori pentru fie-
care observatie, numarul celor care, In ultimii 25-30 de
ani, au vazut, au crezut ca vad OZN-uri, se ridica la
16x10° dintre noi.

Majoritatea navelor din necunoscut au diametrul
intre zece si cincizeci de metri.

OZN-ul meu oval avea, in functie de marimea
aparenta si distanta pind la el, cam trei sute de metri
lungime.

Neil Armstrong a fotografiat un imens OZN cilin-
dric, lung de o mie si cinci sute de metri.

Greutatea acestor aparate de zbor, in functie de
suprafata si adincimea urmelor, de natura si gradul de
tasare al solului, a fost calculata ca avind valori diferite,
de la sute de kilograme, la citeva zeci de tone.

Greutatea in zbor a OZN-ului care ar fi ridicat la
cer Regimentul 14 Norfolk cu oamenii, caii, tunurile si
carutele sale, s-ar compara lejer cu cea a marilor cargo-
uri aeriene de azi — 300-400 tone.

Distanta la care zboara OZN-urile fata de suprafata
solului variaza intre citiva metri si altitudini la care
Pamintul devine planeta in intelesul cosmic al cuvin-
tului — sute de kilometri

,,Cel mai mare OZN” este vazut aproape in fiecare
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seara de 4,5 miliarde de oameni, are diametrul de 3475
kilometri, cintareste 7,35x10" tone, si se invirte in jurul
Pamintului la aproximativ 384500 kilometri.

Cel mai mare OZN este Luna !

Jatd una din cele mai indraznete ipoteze avansate
in privinta satelitului nostru.

Inainte de orice, satelitul Pamintului este un satelit
ciudat, deosebindu-se prin comportamentul sau de toti
ceilalti sateliti ai planetelor — surori din sistemul nostru
solar.

Se pare ca Luna insoteste planeta noastra de relativ
putind vreme in drumul ei spre nu stiu unde. Poetul
latin Ovidiu aminteste de epoca arcadiana, cind cerul
era lipsit de Lunad. Facind comparatia intre patru calen-
dare rituale —cel egiptean, asirian, indian si mayas,
omul de culturd roman Victor Kernbach demonstreaza
ca punctul de plecare al acestor sisteme cronologice
este comun, situindu-se cam in jurul anului 11500 i.e.n.
si, departe de a fi ales arbitrar, el marcheaza nu ,,un
inceput cronologic propriu-zis, ci epoca marilor catas-
trofe in sistemul nostru solar cunoscute sub termenul
generic de potop”. (Enigmele miturilor astrale, Ed.
Albatros, 1973.) O cauza probabild a acestor catastrofe
ar putea fi exact captarea Lunii de cdtre Pamint, mai
bine zis sosirea Lunii in jurul Pamintului, cu toate
consecintele si modificarile la scard cosmica si
planetara pe care le presupune instalarea unui
asemenea vecin in imediata apropiere. Inclusiv aparitia
unor miscdri de flux-reflux foarte puternice, atit la
suprafata planetei noastre (valuri de maree oceanicd),
cit si In interiorul acesteia (valuri de maree magma-
ticd), fenomene resimtite prin inundatii, eruptii vulca-
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nice si miscari seismice catastrofale. Una din conse-
cinte — scufundarea Atlantidei. Platon situeaza dispari-
tia uriasei insule atlantice la 10-12000 de ani inaintea
epocii sale (dar... de pe fundul Atlanticului, la vest de
Gibraltar, s-au scos probe de roci a caror vechime a fost
estimatd la 100-150 milioane de ani si nu la 11 milenii,
Cit se pare ca s-au scurs de la pieirea Atlantidei ).

Alta urmare posibild a captarii satelitului nostru —
de fapt a adoptarii Pamintului de cdtre Lund, spun
unii savanti — este renuntarea la calendarul venusian —
cel mai stralucitor astru pe cerul noptii inainte de
aparitia Selenei — si inlocuirea lui fireasca cu cel lunar.

Unul din partizanii ipotezei captdrii Lunii de cdtre
Pamint este dr. Harold Clayton Urey, laureat al Pre-
miului Nobel pentru chimie (1934), care sustine ca
aceasta ar fi cea mai valabila din cele trei teorii refe-
ritoare la originea satelitului nostru — formarea odata
cu Pamintul din materia gravitind in jurul Soarelui,
desprinderea din masa plasmei initiale a Pdmintului ca
urmare a rotatiei acestuia, si, In sfirsit, captarea de
cdtre Pamint a Lunii, care s-a format in altd parte a
Universului, a strabatut—1n virtutea unei mecanici
ceresti de exceptie — spatii de neimaginat si, in cele din
urma, prin capriciul unor legi de obicei foarte stricte, a
fost constrinsad sa se roteasca in jurul nostru, luminin-
du-ne noptile.

A fost constrinsd ? De legi ale naturii ?

,O asemenea capturd... si faptul cd Luna a luat
apoi o orbita circulara in jurul Terrei... au sanse prea
mici pentru a fi credibile” — spune Isaac Asimov, om
de stiinta american si autor de romane stiintifico-
fantastice.
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In orice caz, constatarea ci satelitul nostru ,ar
trebui sd se invirtad in jurul Pamintului altfel decit o
face” —este sprijinitda de argumentul cd aproape toti
ceilalti sateliti ai sistemului nostru solar se rotesc in
jurul planetelor pe care le insotesc, in planurile
ecuatoriale ale acestora, iar planul orbitei lunare este
mai apropiat de eliptica decit de planul ecuatorial
terestru (unghiul format avind aproximativ 5°),

Aparuta bizar si invirtindu-se in jurul nostru ,,altfel
decit ar trebui sa o facd”, Luna este ea Insasi sediul
unor fenomene ciudate care, observate de pe Pamint,
pun la indoiald imaginea pe care ne-am format-o — un
astru mort, inghetat, pe care nu se intimpld nimic. Pe
care nu mai are ce sd se intimple.

La inceput, ne-am privit si fotografiat satelitul prin
telescop.

Intre 1879 si 1881, Societatea Britanica de Astrono-
mie a Inregistrat mai mult de doua mii de rapoarte des-
pre ,lucruri ciudate pe Luna” — pete de lumina, linii si
figuri geometrice, apdrute pe solul lunar.

In 1950 au fost observate primele ,domuri luna-
re” — coline emisferice albe, rotunde, cu diametrul de
aproximativ 200 metri, care isi schimba locul dupa
criterii care, deocamdatd, ne scapda. Revista Sky and
Telescope a Observatorului Harvard, in numarul din
ianuarie 1958, publica schita unui asemenea ,,dom”
facuta de un astronom francez.

In 1958 s-a purtat o vie disputa in jurul comunicrii
facute de astronomul amator John O’Neill: in noaptea
de 29 iulie acesta a vazut si fotografiat pe Lund, in
Marea Crizelor, o constructie asemadndtoare vestitului
pod din Sidney de pe Pamintul nostru, dar lunga de 18
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kilometri ! Inceputul fiind astfel ficut, doi astronomi cu
prestigiu — prof. P.Moore si dr.H.P.Wilkins au declarat
ca si el au observat constructia respectiva. H.P.Wilkins
a spus limpede: , Este cu adevarat un pod. Structura
pare artificiald si este ceea ce noi numim, pe Pamint, o
lucrare de arta”.

Astronomul Robert E.Curtis din Alamogordo, New
Mexico, SUA, a fotografiat in noaptea de 26 noiembrie
1956 craterul Fra Mauro, in zona caruia avea sa
aselenizeze dupd aproape 15 ani, expeditia Apollo 14.
La developarea filmului s-a observat imprimata pe peli-
cula, in imediata apropiere a terminatorului, pe fondul
zonel Intunecate, un fel de cruce alba de Malta, cu
brate lungi de citeva mile, aflata fie la suprafata Lunii,
fie in imediata apropiere a acesteia.

In 1958 si 1954, astronomul sovietic Nikolai Kozi-
rev a detectat cu telescopul, si confirmat cu ajutorul
spectrogramelor, existenta activitatii vulcanice pe astrul
cel mort si inghetat.

La sfirsitul Iui 1963, patru colegi americani ai lui
Nikolai Kozirev confirma o activitate de natura vulca-
nici in craterul Aristarh. In numairul din decembrie
1963, aceeasi Sky and Telescope anunta ca observatorul
Lowell semnala, in noaptea de 29 octombrie, doua pete
de lumind de un rosu aprins, la nord de craterul
Herodot; in noaptea de 27 noiembrie, cele doud pete
rosii au reaparut pe marginea sudicd a craterului
Aristarh.

In iunie 1965 a fost observata o raza de lumina de
un alb scinteietor, tisnind din craterul Aristarh, aflat
atunci in zona obscura.

In iulie, s-a semnalat de mai multe ori un fascicul
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de lumina albd, care dura o secundd si jumatate — de
fiecare data cind aparea.

In 1969, observatii repetate ale observatorului na-
tional Oudenbosch — Olanda si ale echipajului misiunii
Apollo 11, confirmau existenta in acest crater a unor
,Jumini de origine necunoscutda”, puse pe seama acti-
vitatii vulcanice a Lunii. Ulterior, Michael Collins, pi-
lotul navei Columbia, comunica centrului de control
Houston observarea, in acest crater, a unei pete de
natura necunoscuta, a carei culoare inchisa se deosebea
,frapant” de toate celelalte nuante observate pe Luna.

Daca petele de lumina reprezinta cratere pline cu
lavd, iar culoarea aceea inchisa —un ipotetic nor de
fum (chiar, cum aratd un nor de fum pe Luna ? avind o
viteza initiald — ca expulzat de vulcan, supus unei forte
gravitationale de 6 ori mai mica decit cea terestra si
izbucnind prin crater, fisurd, intr-un spatiu lipsit de
atmosferd) — luminile mobile semnalate pe suprafata
selenard nu pot fi, in nici un caz, vulcani. La 30 martie
1950, H.P.Wilkins observa ,,0 forma luminoasd mo-
bila”; dat fiind nivelul de perfectionare al telescoapelor
terestre la acea datd, dimensiunile minime ale acelei
pete erau de 150-170 metri.

Sa fi pornit din nou la plimbare ,,domurile lunare” ?

La 26 septembrie 1955, astronomul spaniol Garcia
comunica deplasarea la mica Indltime deasupra supra-
fetei lunare a trei surse de lumina asezate in triunghi.
Iar astronomul argentinian Benito Reyna a fotografiat,
in decembrie 1965, douda grupe a trei obiecte ovoidale
care isi proiectau umbrele pe suprafata Lunii, plutind la
mica Inaltime deasupra acesteia.

La inceputul deceniului sapte, am fotografiat Luna
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de aproape; dupa sase esecuri ale misiunii Ranger, al
saptelea aparat din aceastd serie a trimis pe Pamint
4300 de fotografii clare. Unul din aceste clisee infatisa,
intr-un crater, doua obiecte mari, albe, pline de co-
coase. Sa fie ,,domurile lunare” vazute de aproape ?

Pe urma, am reusit sa ajungem noi insine acolo.

Atit surse americane, cit si surse sovietice sint de
acord cd ,aproape toti astronautii americani partici-
panti la programul Apollo au observat OZN-uri”.

»dingura problema —se intreaba Edgar Mitchell,
astronaut american — este de unde vin ?”

Dr. Garry Henderson, om de stiintd, este categoric:
,, Totl astronautii nostri au vazut aceste obiecte, dar au
ordinul sa nu discute cu nimeni cele vazute”.

Riscanta declaratie !

Dr. Henderson afirmd ca NASA detine numeroase
fotografii de OZN-uri ,luate din apropiere, cu aparate
de fotografiat si de filmat”.

Echipajul expeditiei Apollo 8 a observat un obiect
discoidal. Legatura radio cu Centrul de urmarire a fost
bruiata in mod inexplicabil pe toate canalele; in casti se
auzeau zgomote de nesuportat, de frecvente inalte. In
repetate rinduri, au trecut ,repede” in toate sensurile
OZN-uri cu lumini orbitoare.

Una din misiunile astronautilor de pe Apollo 8 a
fost observarea craterului Langrenus, care are un mic
con central, iar marginile terasate in sase-sapte ,,trepte”
plane gigantice — unicul crater te-rasat de pe Lund.

Apollo 10 a fost insotit de-a lungul parcursului in
jurul Lunii de un OZN strdlucitor, pe care l-a
fotografiat foarte clar, de la mica distanta (vezi bibl.,
Don Wilson).
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La 20 iulie 1969, orele 19.47 minute G.M.T.,
modulul |, Vulturul” al expeditiei Apollo 11 cobora pe
Luna in zona Marii Linistii. A fost noaptea aceea cind
toti barbatii, toate femeile si — mai ales —toti copiii de
atunci ai planetei s-au numit Neil Armstrong, Edwin
Aldrin si Michael Collins. Amintesc data si numele
astronautilor care au efectuat prima aselenizare, pentru
cd am Inceput s le uitdm; multi din copiii de azi nu le-
au stiut niciodati. Imbarcati in LEM pentru ultima
etapd a drumului lor spre Luna, Armstrong si Aldrin
au observat, stupefiati, un OZN , mare, straniu” intre ei
si Lund. Sa fi fost oare acesta unul din OZN-urile la
care s-a referit primul om care a calcat pe alt corp ce-
resc (cu toate cd, din unele puncte de vedere, si pe
Luna sintem inca la noi acasa) cind a transmis in clar
la radio: ,,Dracia dracului ! As fi dorit sa stiu ce fel de
nave sint acestea care au aselenizat inaintea mea de
cealalta parte a craterului ?” De fapt, si cosmonautii de
pe Apollo 11 au avut probleme serioase cu legatura
radio. In cdsti se auzeau ,zgomote ciudate, ca de
impuscaturi, sirene puternice, biziieli, fluierat ca de
locomotiva.” Centrul de control Houston a intrebat, in
cel mai curat stil american, ,,daca n-au pe cineva cu ei
care se ocupa de asa ceva”.

N-aveau. In schimb, au adus fotografii ale celor
doud OZN-uri aselenizate inaintea lor de cealaltd parte
a craterului, si un film intreg cu zborul unui OZN care
evolua deasupra modulului de serviciu, pe cind acesta
orbita in jurul Lunii. Si fotografia acelei nave
cilindrice, lunga de 1500 de metri (idem p. 196, Wilson
K.D.).

La aproape un an dupa prima aselenizate, ziarul
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britanic Daily Telegraph din 10 iulie 1970 scria: ,Pietre
ascutite misterioase pe Lund... au fost observate in
fotografii luate de statia sovietica «Luna-9» si de statia
americana «Lunar Orbiter-2»... Statiile... au fotografiat
grupuri de structuri solide in doua locuri separate,
situate la mare distantd. Aceste doud grupuri de obiecte
sint aranjate in modele geometrice definite, si par sa fi
fost plasate acolo de fiinte inteligente”.

Si Apollo 12 a fost insotit in drumul lui spre Luna;
din nou zgomote bizare in casti, fluierdturi, sirene,
arme de foc.

Despre Apollo 13 am vorbit.

O fotografie facuta de astronautii misiunii Apollo
14 in zona craterului Fra Mauro infdtiseaza un cap de
om, sculptat in stincile de pe suprafata Lunii; desprinsa
din roca durd, o fatd cu trasaturi omenesti priveste
deasupra orizontului, spre cerul mereu negru. Tinind
cont de lipsa atmosferei, de lipsa unor dovezi ca Selene
ar fi avut macar odata atmosfera, este greu de crezut ca
fata aceea, cu aparenta umanad ar fi doar jocul intim-
plarii, stinca sculptata de ploaie, de vint; si, cunoscind
partial modul de citire al sculpturilor megalitice aflate
pe platoul Marcahuasi, Peru, Pamintul nostru, putem
sa ne intrebam: ce ar revela acel cap de om sculptat in
rocile Lunii, fotografiat in infrarosu ? in ce zi, la care
ceas al zilei lunare anume alese, privirea lui intilneste
deasupra orizontului curb, pe cerul negru, lumina
acelui Soare in jurul cdruia orbiteazd planeta nestiutd,
de unde a venit cel ce si-a ldsat chipul impietrit sa
ridice semne de intrebare si sa dea atitea raspunsuri ?

Poate cunoastem, si Soarele, si planeta.

Modulul de coborire al expeditiei Apollo 15, avind
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ca echipaj pe astronautii David Scott si James Irwin,
era gata sa fie ciocnit de un ,obiect misterios, care a
fulgerat pe cer”.

Thomas Mattingly, aflat la comenzile modulului de
serviciu Apollo 16, gravitind pe orbita lunara, observa
OZN-uri despre care dr. Farouk El Baz, de la NASA,
declara ca ,precis nu sint aparate pe care le cunoas-
tem —nici sovietice, nici americane —pentru ca se
miscau prea repede.”

Apollo-17 — ,,Ce multe sint”, exclama astronautul
Ronald Evans referindu-se la OZN-urile observate in
apropierea Lunii — ,,roiesc ca albinele 1n stupi”.

Roiesc, si au mai multa grija de Luna decit avem
noi de planeta Pamint. Cind una din misiunile Apollo
a vrut sa detoneze pe suprafata prezumtivului nostru
satelit o Incdrcatura nucleara de putere micd, in scopuri
pur stiintifice, s-a spus, instalatia de initiere a incar-
caturii a iesit din functiune prin explozia inexplicabila
a unui tub de oxigen. Aceastd actiune a fost pusa de
astronauti pe seama interventiei colegilor din aparatele
de zbor necunoscute, care ,,roiau ca albinele”.

Ce am gasit pe Luna, in afard de OZN-uri ? Noi.
oamenii ?

Am gasit pietre vechi.

Atit de vechi, Incit ne-au pus serios pe ginduri.

Neil Armstrong a adus o roca veche de 4,6 miliarde
ani. De fapt, la atit estimau savantii nostri vechimea
Pamintului, si a intregului sistem solar.

Dar la conferinta asupra rezultatelor misiunilor
Apollo, tinutd in 1974, oameni de stiinta de la NASA
au comunicat aducerea pe Pamint a unor roci vechi de
5,3 miliarde ani. Cu numai 700 milioane ani mai
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inainte ca sistemul nostru solar, cu tot ce il constituie,
sa se fi format, aceste roci aduse de pe suprafata Lunii,
existau !

Este de presupus ca exista si Luna insasi.

Un alt raport estimeazd, pe baza sistemului de
analizd potasiu-argon, vechimea unui esantion selenar
la 7 miliarde ani. Mai sint doud mostre de roci a caror
vechime a fost estimatd, simplu, la 20 miliarde ani.
Cred ca cifra trebuie scrisd matematic, cu toate zero-
urile dupa ea, ca sd ne facem — cit de cit — o idee despre
ce inseamna 20 miliarde ani (vezi bibl. Don Wilson).

Inseamna 20 000 000 000. Ani de-ai nostri. Cu 5
miliarde de ani mai mult decit virsta estimatd a
Universului. Sau si Universului trebuie sa-i addugam:
al nostru ?

Inseamni de 4,5 ori virsta sistemului solar in care
ne miscam, respirdm, gindim, trdim. Ne nastem si
murim. Si atunci, cele noud planete stiute si una
banuita, situate la marginea Galaxiei, avind in centru
un Soare modest compus din 82% hidrogen si restul
heliu, devin efectiv sistemul nostru —mai al nostru ca
niciodata, in fata acestor cifre impasibile, care ascund
gheata galactica, tot focul galactic, stiutul si enorm de
nestiutul Universului. Uite cum reusim sa ne simtim
efectiv acasa —nu in alta tard, continent, pe Luna — ci
oriunde pe o raza de aproape 6 miliarde kilometri,
distanta Soare — Pluto. Uite ce simplu invdtam sd nu
fim exclusivisti, sa nu ne pretindem stiutori si imuabili.
E prima oara cind parasim leaganul din dormitorul pa-
rintilor — si afldm stupefiati ca lumea poate fi totusi alta
decit imaginea pe care ne-am creat-o asa, sugindu-ne
degetele de la miini si de la picioare 1n leaganul cald si
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comod. Apadrati, de leaganul cald si comod. intr-un
articol publicat in revista Chemistry, dr. Urey, partizan
al teoriei ,captarii” Lunii, afirma ca, analizate prin
metode izotopice speciale, rocile lunare au relevat un
continut de izotopi de xenon inexistenti in rocile teres-
tre — ceea ce demonstreaza ca, intr-adevar, Luna e mult
mai virstnicad decit Pamintul.

Si ca s-a format in alta parte.

Mai curios este cd pietre care zaceau pasnic alaturi
de solul lunar, aveau virste care difereau cu milioane
de ani. Solul din Marea Linistii era vechi de 4,6 mili-
arde ani, iar pietrele culese de pe acest sol erau mai
tinere cu 1,1 miliarde ani. Si analiza geochimica (sele-
nochimicd ?) a esantioanelor a demonstrat cd pietrisul
lunar nu provine din rocile inconjuratoare, ci ,,din altd
parte”. Analiza solului lunar si a rocilor culese de pe
acest sol a dezvdluit suficiente contradictii, pentru ca
cercetatorii de la Institutul de Tehnologie din Cali-
fornia sd declare la sinteza rapoartelor de analiza:
,parcd am fi intr-un azil de nebuni”. S-ar putea totusi
ca lucrurile sa fie foarte simple, si nimeni sd nu mearga
la spitalul de nebuni. Neavind atmosfera, Luna pri-
meste pe suprafata ei toti meteoritii ajunsi in cimpul
gravitational — indiferent de unde vin si cit au calatorit
prin Univers ca sa ajunga pind aici; asta ar explica
diversitatea de virstd si compozitie a rocilor recoltate
chiar de pe suprafete apropiate. In plus, lipsa atmos-
ferei reduce mult procesul de eroziune — din masivele
stincoase se desprind mai putine stinci, bolovani,
pietre, decit sintem noi obisnuiti pe Pamint; de aceea
gasim la picioarele monolitilor selenari pietre cu alta
structurd, altd vechime. Atunci? Luna e totusi a
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noastrd, s toate probele acelea deconcertante aduse pe
Pamint sint doar meteoriti care de 4,5 miliarde de ani
bombardeaza Luna, asezindu-se intr-un strat gros pe
suprafata ei ?

Putin probabil. S-ar putea ca cele doua pietre de
2x10" ani si fi nimerit pe Lund, dupi o calitorie fan-
tastica inceputd n-o sa stim niciodata cum, din cine stie
ce zona din Univers. Dar probe prelevate din insesi
roci constituente ale vecinei noastre, sint mai vechi, si
au alta compozitie decit rocile Pamintului.

Spuneam inainte ca stranietatea Lunii, a celor gdsi-
te pe Lund, ne face, paradoxal, sa ne simtim acasd in
sistemul planetar de 4,5 miliarde ani vechime.

Ce garantie avem totusi ca pe Venus, Marte, Mer-
cur, Jupiter s.a.m.d. nu ne asteaptd surprize care sa ne
facd sa ne Intoarcem grabiti spre Selene ca — din nou —
spre casa noastra ? Si asa, din planeta in planetd, ima-
ginea despre ceea ne ne inconjoard si despre ceea ce
sintem, si cum am devenit ceea ce sintem, sd se
modifice continuu ?

Nu cred.

Se pare ca, totusi, Luna este o exceptie.

Oricum, uite cum ne-ar invdta Luna ca sint perfect
posibile lucruri care pdreau atit de improbabile, incit
nici nu ne gindeam la ele. Am calcat prima oara intr-o
lume, credeam noi, nici mdcar strdind, si o gramada
din lucrurile sigure s-au dat peste cap. In primul rind,
faptul ca Luna e altceva decit ce credeam noi cad vom
gasi acolo — un fel de Pamint mai mic si mai rece, fard
viatd. Apoi, adevarul ca lucrurile se pot intimpla si lega
intre ele mult mai altfel decit credeam. Am gasit lucruri
noi, care nici macar nu contrazic ce stiam, banuiam,
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prevedeam — sint, simplu, altceva decit stiam si eram
capabili sa prevedem. Asta ne limiteaza pretentiile de
exhaustivitate si ne determind sd regindim vechi
adevaruri imuabile prin optica lui dar dacd?... Sint
foarte multe semne noi de intrebare, dar cred ca
drumul spre cunoastere trece exact prin nesfirsite siruri
de semne de intrebare. Si mai cred cd pe linga
confirmdri si infirmdri, pe lingd sirurile acelea de
semne de intrebare, experienta cu Luna a confirmat
valabilitatea a ceea ce a strins mai important lumea
noastrd in esenta tezaurului ei de cunostinte de pinad
acum: drumul spre a sti. Valabilitatea sistemului de a
cauta si a gasi, in cele din urma chiar si ceea ce parea
de negasit; sau nu ne asteptam niciodatd sa gasim, dar
in momentul acela — cind au aparut lucrurile neastep-
tate sd apard —am putut sa le recunoastem, insfirsit,
lucrurile acelea cu care nu ne-am mai intilnit niciodata.

Daca Luna nu este nici sora Terrei, formata in
acelasi virtej de materie primordiald rotit in jurul
Soarelui de atunci daca nu este nici copilul ei direct,
smuls de forta centrifugd din globul de plasma fierbinte
care abia Incepea sia devinad planetad — atunci, ce este
Luna?

A ramas a treia ipoteza, cea a ,,captarii".

Ca Luna a fost un asteroid, planetoid, vagabond
prin Spatiu, pina cind a nimerit in cimpul gravitational
al Pamintului — si s-a stabilit pe orbita de azi.

Dar Isaac Asimov considerd sansele unei captari
,prea mici pentru a fi credibile”.

Dr. Robin Brett, geolog-sef (exogeolog-sef!) al
NASA, declara: , Teoria captarii prezinta dificultati din
cauza mecanicii cosmice si o consideram ca statistic
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improbabila”.

Dacd vine ,dinafard”, dar n-a putut fi captata
pentru cd pune in dificultate intreaga mecanica la scarad
cosmica, perfect valabild insad in restul sistemului nos-
tru planetar suficient de complex, cum a ramas totusi
Luna sa orbiteze in jurul Pamintului ?

Poate, pentru ca asa a vrut ea.

Poate, pentru ca a fost condusa inteligent si parcata
intentionat pe aceastd orbitd, venind din nestiut, cel
mai mare OZN care se roteste jur-imprejurul planetei,
in vazul tuturor. Acum 13-14000 de ani, cind s-au in-
timplat catastrofele, a fost potopul, a pierit Atlantida,
iar mayasii si-au schimbat vechiul ,calendar scurt”
venusian — tzelkia — cu unul lunar, inspirat de globul
luminos si stralucitor aparut pe cerul noptilor noastre
pdmintene.

Cel putin, asta e pdrerea academicienilor sovietici
Mihail Vasin si Alexandr Scerbakov; in articolul pu-
blicat de revista Sputnik, ei emit parerea ca ,,Luna...
este 0 nava spatiala, transformata dintr-un asteroid, al
cdrei interior a fost amenajat pentru a adaposti mo-
toarele, carburantii, rezervoarele si spatiile de locuit
pentru echipaj” si care, dupa ce a voiajat zeci, sute de
mii, milioane de ani prin Univers —a vazut cd si pe
Pamint este viata, si atunci a Intrerupt cadlatoria, hota-
rindu-se sa orbiteze in jurul nostru...

Dece?

Ca sa ne priveasca mai bine. Ca sd ne vada mai
bine. Ca sa ne cunoasca mai bine. Si atunci, toate
OZN-urile vin de pe Lund, ca vehicule de cercetare ale
imensului asteroid transformat n nava cosmica ?

E greu de spus. Atitea tipuri de OZN-uri, atitea
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tipuri de piloti... Sa fi contribuit toate aceste civilizatii
la amenajarea ca baza si satelizarea Lunii in jurul
nostru ?* Se poate orice. Intrebarea care se repeta este:
de ce?

Ar fi doua raspunsuri.

Cd noi, adica aparitia si dezvoltarea vietii pe
planeta numita de noi Pamint, este un act provocat,
dirjjat, in unele etape ale sale, de evolutia Universului.

Sau ca ne-am permis sa apdrem si sd ne dezvoltam
(pind intr-o anumitd etapd) singuri, dar pe urma am
fost descoperiti in acest colt de galaxie de repre-
zentantii unor civilizatii mult mai avansate, care cel
putin se cunosc reciproc sau eventual coopereaza intre
ele, si care au hotdrit ca este mai interesant sa ne lase
singuri pe calea dezvoltarii.

Sau Luna nu este nici una, nici alta, e numai un
pepene galben atirnat pe cer special ca sa ne lumineze
drumul in nopti intunecoase.

Se pare cd Luna nu se multumeste sa fie doar un
pepene galben. Se pare ca pe Luna aselenizeaza OZN-
uri si, in general, se intimpla o gramada de lucruri care
vin In sprijinul ipotezei fantastice a celor doi savanti
sovietici.

Se pare cd Luna este goald pe dinduntru, a fost
acoperitd cu o platosa metalicd, prezintd anomalii gra-
vitationale si are o activitate interioard de neexplicat.

8 Majoritatea datelor referitoare la satelitul nostru — Luna — mentin
teoria celor doi savanti sovietici in domeniul ipotezelor.
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Se pare cd Luna e un fel de mingiucd din titan, in
care se petrec tot felul de intimplari de neexplicat.

Dr. Gordon McDonald, cercetdtor principal la
NASA, aratd intr-un articol aparut in revista , As
tronautics” Inca din numadrul pe iulie 1962, cd prin
analiza datelor referitoare la diferenta observatd intre
miscarile reale ale Lunii pe orbitd, si miscarile cal-
culate, se poate trage concluzia ca satelitul natural al
Pamintului este mai degraba gol in interior !

In cartea sa intitulatdi Luna noastrd astronomul
britanic dr. H.P.Wilkins declara: ,, Toate datele converg
spre ipoteza ca dincolo de adincimea de 30-50 km,
Luna prezintd, mai mult sau mai putin, spatii libere —
cavitdti mari, tunele sublunare, crapaturi—legate de
suprafatd prin fisuri... Volumul aproximativ al acestor
goluri este probabil de 36 milioane km®.

Dr. Harold Urey considerd ca sub scoarta Lunii sint
zone cu densitate mai micd, eventual goluri; iar dr.
Sean O. Solomon, de la prestigiosul Institut Tehnologic
din Massachusetts, a declarat ca din rezultatele obti-
nute de diferitele cercetari efectuate in cadrul progra-
mului Apollo a reiesit si posibilitatea ca Luna sa fie
goala in interior.

Dar astronomul american C. Sagan, si astronomul
sovietic I. Sklovski, aratd ca nu pot exista corpuri ce-
resti goale pe dinduntru !

Craterele lunare produse de cdderea meteoritilor
sint de asemenea stranii — foarte intinse, si atit de putin
adinci fata de suprafata lor! Ca si cum meteoritii ar
intilni, in drumul lor prin scoarta Lunii, o crusta foarte
dura. Conform teoriei celor doi academicieni sovietici,
M. Vasin si A. Scerbakov, acest lucru se datoreste
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faptului ca meteoritii se opresc in ,,coaja blindata” cu
care constructorii din nestiut au intarit Luna, la 20-40
km sub scoarta. Imensele circuri lunare, departe de a fi
vechi cratere vulcanice deschise dureros pe suprafata
Selenei, constituie In realitate locurile in care cei ce au
amenajat interiorul Lunii, au pompat in exterior roci si
metale lichefiate, pentru a produce golurile interioare
necesare si a blinda suprafata nemaipomenitei nave
interstelare, intergalactice. In zona circurilor, gradien-
tul gravitational este mai mare; cei doi savanti sovietici
considera cd faptul se datoreaza echipamentului, com-
bustibilului si materialelor de tot felui aflate sub
scoartd, in golurile create. Procentul mare de metale
continut de rocile lunare si considerat ,straniu” de
savantii sovietici si americani, s-ar datora folosirii
metalelor pentru intdrirea rezistentei scoartei lunare la
impactul cu meteoritii — in lungul ei voiaj spatial.

Etajul de revenire al unui modul lunar (Apollo 12),
cel invocat in explicarea cazului de la Socorro, a mai
avut o misiune ingratd — dupd parasirea sa de echipaj, a
fost lasat sa cada pe suprafata Lunii. Seismografele
instalate de noi pe coaja pepenului galben au indicat
vibratii, timp de 55 minute, de fapt un semnal cu
amplitudinea maxima dupa 7 minute si apoi scaderea
acestuia pind la disparitie totald. Specialistii americani
in seismologie au considerat ca ,,in interiorul Lunii este
ceva care conduce exceptional de bine vibratiile”.

In orice caz, Luna a reactionat la izbiturd ca un
corp gol pe dinduntru.

Misiunea Apollo 13, ratatd din unele puncte de
vedere, a constituit 0 imensd reusitd a confruntarii di-
recte om — Cosmos. Pe linga aceasta (daca tot era in
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zonad), treapta a treia a rachetei Saturn V a fost dirijata
sa cadd pe Lunad; impactul a fost echivalent cu explozia
a 11 tone T.N.T. De data aceasta, au transmis seismo-
grafele, Luna a vibrat 3 ore si 20 de minute, pina la 40-
60 km adincime. Explicarea unor semnale atit de lungi
ar corespunde teoriei celor doi savanti sovietici: Luna e
goald 1n interior. Si are o ,,coaja” metalicd groasa. La
fel s-a intimplat si cu treapta a treia a rachetei Saturn
care a dus pe Luna expeditia Apollo 14. Luna a vibrat
»,Ca un gong” mai bine de 3 ore, pind la aceiasi 40-60
km sub scoarta.

Concluzia ? In interiorul Lunii existi ceva foarte
tare, care transmite vibratiile foarte bine”.

Blindajul metalic este destinat sa-i protejeze pe cei
din interiorul navei cosmice Luna ?

Wernher von Braun declara ca viteza undelor seis-
mice propagate in masa Lunii pare sa creascd pind la
20 km adincime, apoi scade brusc. Ca si cum undele ar
trece printr-un strat de material foarte dens, ca apoi sa
patrundad intr-o zond cu densitate foarte scazuta.

Tragind linie si sintetizind diversele modele pre-
conizate de specialisti pentru structura internd a Lunii,
revista ,,Science News” trage concluzia: o minge de
titan.

Lee Scherer, directorul Biroului de Explorari lunare
Apollo, sustine insd cd povestea cu mingea de titan este
neverosimild.

Cred si eu.

Luna de pe cer, Luna noastra de pe cer, cea sub
care m-am plimbat cu fete, Imi lumineaza noptile de
zbor si la aparitia cdreia cockerul Tom latrd lung si
melancolic — o nava veniti din nestiut ? Il inteleg foarte
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bine pe Lee Scherer; dar am aflat, de cind zbor, ca sin-
gurul lucru cu adevarat imposibil, este ca ceva sa nu se
poatd intimpla.

Departe de a fi doar frecventata de OZN-uri, golita
pe dinduntru si blindatad in exterior, Luna are o viatd a
el proprie, incompatibild cu astrul cel mititel si mort pe
care ni-l imaginam — viata pe care, daca nu reusim s-0
explicam (Incd), am reusit cel putin s o constatam.

Seismografele instalate pe astrul despre care nu
stim ce sa mai credem, au inregistrat pe benzile lor si
transmis pe Pamint, serii de vibratii ciudate si zguduiri
care, comparate cu inregistrarile seismografelor de pe
Pamint, conduc spre ipoteza unor activi tati seismice
(de natura vulcanicd) in interiorul Lunii. Cutremure lu-
nare — sau altceva, corespunzdtor insa unor inregistrari
de miscdri seismice — au fost inregistrate la 650-850 km
sub scoarta lunard — mult mai adinc decit sursele de
cutremur pe planeta noastrd’. Ceea ce a fost numit ,,de-
ranjamente seismice” se repetd cu precizie ,,uluitoare”,
si pare sa aibd loc In pozitiile de maxima si minima
departare fatda de Terra; atunci cind efectul de maree
produs de Pamint asupra prezumtivului sdu satelit
produce deformari ale scoartei lunare, cea insemnata
de cratere, mari, emisfere albe si raze de nestiut. Aceste
vibratii sint considerate ca avind o cauza imediatd pur
naturald, si pot fi consecinta fie simplului fapt ca scoar-
ta Lunii, mult mai groasd, e si mai rigida decit crusta
de la suprafata Terrei, cit si posibilitdtii ca aceasta
scoarta rigida sa nu fie chiar foarte groasa, iar defor-

? Cel mai recent cutremur (1936) submarin inregistrat in apropierea
coastelor japoneze a avut epicentrul la o adincime de circa 600 km
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madrile sd se datoreze onduldrii ei pe stratul interior
foarte dur — stratul metalic de protectie al interiorului
Lunii. Dar NASA a receptionat de la seismografele
instalate pe Luna semnale seismice stranii, provocate
de ,cauze care n-ar avea ce cduta acolo”, asa cum o
gramada de lucruri care n-ar trebui sa se intimple, se
intimpla totusi pe Luna. Aceste semnale sint identice;
ziarul ,,New York Times” scrie: ,este remarcabila
constatarea facuta recent, ca fiecare seismograf trans-
mite inregistrdari complexe, dar identice de pe Lund”.
Remarcabil, pentru ca —spun seismologii — inregistra-
rile pot fi identice doar in cdzul cind, datoritd pre-
lucrarii artificiale a interiorului, modul de propagare a
undelor seismice este acelasi. Sau, cind in acest interior
prelucrat artificial se petrec, periodic, actiuni similare,
si numai acele actiuni. E greu de crezut cd lucrurile se
petrec de doud ori absolut la fel, in natura. Ca defor-
madri provocate de miscarile de maree se repeta identic,
ca seismele lunare urmeaza, la amanunt, acelasi algo-
ritm. E greu de crezut si ca cineva face, acolo sus, ceva
care zguduie Luna noastra.
Ca Luna noastra nici macar nu e Luna noastra !
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18. Tu ce ai face, daca?...

Cred ca n-as fi vrut sa fiu in locul echipajelor celor
doua avioane vazute in dupad-amiaza zilei de 24 mai
1971, de catre operatorii statiei de observare-dirijare
din Zagreb, Iugoslavia, la putin timp dupa ce obser-
vaserda un OZN evoluind pe cerul planetei. Ei au
urmarit, pe ecranele lor, cele trei impulsuri timp de 10
minute, pind cind aparatele terestre s-au apropiat de
aparatul din nestiut.

Atunci toate cele trei tinte s-au contopit intr-una
singura, care apoi a dispdrut de pe ecranul radarului.

Alte informatii n-au putut fi obtinute, Intrucit
»avioanele nu s-au inapoiat la baza”; raportul comisiei
de ancheta a fost clasat cu rezolutia: ,,Fara explicatie”.
Foarte corect. Din cite se cunoaste, nici avioanele, nici
echipajele lor n-au mai fost vazute vreodata.

Din toate cazurile de relatii avion-OZN, acesta este
cel care ma priveste cel mai direct. Pentru ca s-a intim-
plat ,aproape”. Pentru cd a implicat piloti aflati in
serviciul de luptd, care au fost alarmati si s-au urcat in
aparatele lor, si au decolat, asa cum ar face-o oricare
din tovarasii mei de profesie, asa cum as face-o eu.
Pentru ca imi vine foarte usor sa ma pun in locul acelor
piloti, cum stdteau la celula de alarma, si citeau, sau
jucau sah, sau vorbeau intre ei, si pe urmd a sunat
telefonul, au urcat in MiG-urile lor, s-au legat in cabi-
nele inguste, mirosind a cauciuc, a petrol, a vopsea, au
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decolat spre OZN-ul acela si ,s-au contopit intr-o
singurd tintd, care apoi a disparut de pe ecranul
radarului”.

Ce s-a intimplat pe cerul planetei, in dupa-amiaza
de 24 mai, 19717

Au cuplat avioanele interceptarea contactul statiei
IFF, ca in cazul avionului F-94 7

Cred ca da.

Poate insa n-ar fi trebuit sa o faca.

S-au crezut atunci agresati de o raza misterioasa,
cei din OZN ? Sau nu mai vazusera asemenea avioane
si li s-au pdrut interesante, si atunci le-au reproiectat in
alta dimensiune, a lor ? Unde vor fi aterizat in cele din
urma, pe jambele lor solide, cele doud aparate ?

Intrebarea cel mai des auziti in asemenea situatii
este: ,tu ce ai face, daca?...” Ridicim din umeri, ras-
punsul implicd ceea ce in cuvinte se numeste obligatie
morald, juramint, profesie, dar care pentru noi este
limpede si, inainte de orice, convingere si ratiune de a
fi. Convingerea si ratiunea de a fi a pilotului de vina-
toare, patrie, cer curat, cocardele tricolore de pe aripi si
ampenaj, dar asta dincolo de cuvinte, asta de fapt, si ca
sd o simti ca pilot, trebuie exact sa fii pilot. Sa tii strins
in mind mansa unui avion de vindtoare, cu tot ce
implicd notiunea. De aceea pentru noi rdspunsul e lim-
pede, fara alternativa — as decola, m-as duce acolo, la
tinta aceea. Riscurile sint ale profesiei, si mi le-am
asumat inca de cind am intrat in scoala militard.

Iar acolo, avind acel OZN pe ecranul radarului de
bord si la vedere... nu stiu ce as face. E una din situ-
atiile in care actioneaza principiul pe muche de cutit
,vazind si facind”. Cred cd m-as feri sd il provoc cu
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fasciculul radar. Cred ca n-as cupla IFF-ul, in orice caz.
Cred ca as incerca sa ma apropii, pind cind ceva-nu-
stiu-ce mi-ar sugera ca nu sint foarte bine venit

In marea majoritate a cazurilor insi, intilnirile
dintre aeronavele noastre si cele pilotate de — totusi —
colegii nostri din nestiut, se petrec fara nici un final
dramatic. Ca si in cazul intilnirilor directe intre noi si
echipajele necunoscute, se pare cd acestea actioneaza
sub imperiul unei legitime curiozitati, ripostind violent,
paradoxal — nu la rafale trase cu tunurile de bord, nu la
rachete aer-aer lansate asupra lor, ci la factori care
pentru pilotii nostri nu au nici o semnificatie deo-
sebitd — petalelor statiilor radar, farurile avioanelor
aprinse in zbor.

Semnificativ insa este interesul pe care OZN-urile il
manifestd pentru avioanele noastre, incepind doar din
anii '42-’43 — anii de mijloc ai celui de-al doilea razboi
mondial, perioadd in care aviatia a devenit, din arma
auxiliard, una din principalele forte de izbire ale tuturor
armatelor beligerante. Aceastda reconsiderare a rolului
aviatiei impusese fabricarea aparatelor de zbor conform
tehnologiilor de virf, si echiparea acestora cu tot ceea
ce stiinta acelor ani avea mai avansat; cu ultimele
descoperiri in domeniul care pe atunci constituia
premiera, dar astdzi se integreaza firesc in totalitatea
sistemelor de bord dispuse pe orice avion militar —
electronica. Cred ca, intr-adevdr, OZN-urile au ince-
put sd manifeste fatd de aeronavele noastre mai mult
decit o curiozitate amuzata, exact din acea perioada in
care avionul de lupta a devenit efectiv un concentrat al
ultimelor realizari iIn domenii de virf. De fapt, n-am
intilnit nici o relatare asupra intilnirii dintre avioanele
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noastre si OZN-uri Inainte de 1942. Se pare ca pentru
echipajele venite din alte lumi, Boeing P-26, IAR
14,15, IAR 39, Potez 15, I-15, I-16, TB-3-urile, primele
variante de B-17, Hurricane, Spitfire, Messerschmitt, P-
47 Thunderbolt, nici nu prea erau avioane. Erau asa,
ceva-uri care zburau, fard sda prezinte cine stie ce
interes.

Au iInceput sa prezinte interes exact din momentul
in care au devenit, practic, platforme zburatoare pentru
echipament electronic divers: radiolocatoare de bord,
statii IFF, aparaturd de navigatie radioelectronica,
sisteme electronice pentru dirijjare. Din momentul in
care au inceput sa reflecte activ sau pasiv, si mai ales sa
emitd, semnale pe tot felul de frecvente si lungimi de
unda.

Atunci au aparut OZN-urile.

Unul din primele rapoarte de observatie OZN
apartine comandorului Roman Sobinski — pilot po-
lonez care lupta in cadrul RAF — este datat 25 martie
1942, si relateazd Intilnirea cu o nava aeriand
necunoscutd, dupa executarea unei misiuni strategice
de bombardament pe timp de noapte, asupra orasului
german Essen. Zburind pe drum de intoarcere la 5000
de metri indltime, mitraliorul din turela de coada
raporteaza despre aparitia unui aparat care ,,nu pare sa
fie avion, are o forma nedefinitd si este luminos !”
Comandorul a reactionat prompt: ,,m-am gindit ca este
vreo noud dracie nemteascd si am ordonat mitraliorilor
sa deschida focul”.

Un bombardier strategic RAF avea intre 32 si 16
mitraliere: cel putin 10 din acestea puteau trage asupra
,draciilor nemtesti” aflate in emisfera din spate. Ajun-
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sa la aproximativ 150 de metri de avion, stralucitoarea
nava portocalie a primit in plin rafalele proiectilelor de
12,7 mm. Farad sa para foarte stingheritd de staruinta
mitraliorilor din RAF, a zburat un sfert de ora in for-
matie cu bombardierul strategic.

Cu 11 zile inainte, pilotii din nestiut facusera un
zbor de documentare si in tabara Axei; in dupa-amiaza
zilei de 14 martie (lucrurile se leaga totusi in modul cel
mai neprevazut: azi e 14 martie, dar 1985. Si nu e inca
seard. Dar vad pe geam hangare care, este drept, nu
sint cele ale centrului de la Barak, si vad linia de
avioane, MiG-uri 21, nu Messerschmitt 109 G. Si
geamul tremurd, vibreaza sticla in ramd de zgomotul
unui motor incercat la cale) — deci la 14 martie 1942,
capitanul Fischer decoleaza la bordul unui Messer 109
G, una din cele mai perfectionate variante ale cunos-
cutului aparat german, In urmadrirea unei tinte aeriene
semnalatd de statia radar a bazei. Dirijat prin radio,
prinde tinta la 5500 metri indltime. ,,Nava strdind pdrea
metalicd si avea forma unui fuselaj de avion, lung de
aproximativ 100 de metri si cu diametrul cam de 15
metri; la extremitatea anterioard se observau un fel de
antene. Nu avea aripi sau motoare exterioare vizibile,
si zbura perfect orizontal. Am urmarit-o citeva minute,
dupa care... a luat o pozitie verticala si a disparut brusc
in Inaltimi”

Precizia sinteticd a descrierii si estimarea dimen-
siunilor nu surprinde; era epoca in care supravietuirea
pilotului de vindtoare depindea exact de identificarea
precisd a tipului de avion atacat si de calcularea rapida
a corectiilor de tragere functie de dimensiunile aces-
tuia, unghiul de prezentare si distanta de deschidere a
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focului. Fiindca una din legile pilotilor de lupta era:
trage cind tinta iti umple colimatorul, e de crezut ca
pilotul din Luftwaffe s-a apropiat suficient de intrus, ca
sa observe tot ce era de observat din exterior. Asta,
fiindca a fost lasat sa se apropie.

Zburind pentru executarea misiunii de bombar-
dament pe timp de zi asupra fabricii de rulmenti
Shweinfurt, maiorul englez R.T.Holmes din RAF ob-
serva aparitia unui grup de obiecte discoidale stra-
lucitoare, care au traversat grabite formatia de bom-
bardiere B-17 fard sa fie impresionate nici de focul
armamentului de bord al acestora, nici de tirul
antiaerienei germane, teribilul ,flack”. Dacd tinem
cont ca un Boeing B-17 Flying Fortress era inarmat cu
13 mitraliere de 12,7 mm, si cd formatia traversata de
discurile acelea avind diametrul cam cit anvergura unui
B-17 — treizeci metri — numadra saptezeci de bombardi-
ere, performanta incepe sa devina interesantd. Mai ales
cind addugam si aportul, deloc neinsemnat, al flack-
ului german — tunuri de calibru mic, mijlociu si vesti-
tele piese de artilerie a.a. de 88 mm, cu teava lunga.

Dupa terminarea razboiului, numarul intilnirilor
dintre aparatele noastre de zbor si OZN-uri a crescut
simtitor. La 24 iunie 1947, Kenneth Arnold observa o
formatie de 9-10 obiecte discoidale aflate in zbor dea-
supra muntelui Rainer, statul Washington; data ar tre-
bui sa marcheze festiv inceputul perioadei de glorie a
OZN-urilor, si eventual sdrbatorita la 5 sau 10 ani,
pentru ca aceasta Intilnire, descrisa pe larg si comentata
pind la delirul amdnuntelor de cel care a trdit-o in
colaborare cu prozatorul Ray Palmer, aduce la
cunostintd publicului larg existenta ,farfuriilor zbura-
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toare”. Trecem lejer peste o gramada de zile care ar
trebui sdrbatorite de intreaga umanitate — ziua Inven-
tarii Rotii, ziua Aprinderii Primului Foc, a Domes-
ticirii Primului Cline, Ziua Primei Recolte de Griu, a
Modelarii Primului Vas de Lut, a Scrierii Primului
Cuvint; nu cunoastem datele sdvirsirii acestor eveni-
mente cruciale, ar trebui sa le inventam macar, si poate
chiar o sd le inventdm pind la urmd. Dar cunoastem
alte date, a Zborului Primului Avion, a Primei
Fotografii, ziua Aprinderii Primului Bec Electric, a
Primei Transmisii Telegrafice fara Fir — si tot nu tinem
cont de ele. Ridem, asa cum am ris de nenumarate ori
si risul s-a Intors Impotriva noastra sau nici mdcar —a
ramas suspendat undeva deasupra, nelinistitor.

Ce chestie, cum sa cada pietre din cer ?!

Deci, la 24 iunie 1947, Kenneth Arnold vede o
formatie de 9-10 discuri strdlucitoare zburind deasupra
muntelui Rainer. Patru zile mai tarziu, un pilot de
vinatoare aflat la bordul unui P-51 Mustang se trezeste
incadrat de 5-6 obiecte circulare, care zboard citeva
minute in formatie strinsa cu el, dupa care degajeaza si
dispar ,,cu viteza uluitoare”.

La 7 ianuarie 1943, ora 13.15, pilotii de la AFB
Godman, Louisville, sint alertati datorita observarii in
zona a unui aparat de zbor In forma de disc, cu
diametrul estimat la 80-90 metri. La ora 13.19, ateri-
zeaza o patruld de avioane de vinatoare P-51, iar
capitanul USAF Thomas Mantell, comandantul patru-
lei, primeste ordin sa decoleze imediat in urmadrirea
OZN-ului.

P-51 a fost unul din cele mai reusite avioane care
au zburat pe cerul celui de-al doilea razboi mondial.
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Proiectat si realizat de firma North American Aviation,
era un aparat de vindtoare monoloc, mono plan, cu
raza mare de actiune, echipat (in varianta P-51H) cu un
motor clasic V-1650-9 de 2218 C.P., cu compresor.
North-American, P-51H , Mustang”, care a ramas in
serviciu ca avion de sprijin tactic pind in 1960, era
inarmat cu 6 mitraliere de 12,7 mm si zece proiectile
reactive nedirijjate de 25 cm. Daca s-a impus profesi-
onistilor prin performantele sale, necunoscatorii l-au
admirat pentru forma ,ideal” aerodinamica, si finetea
liniilor zvelte, prelungi; a fost ceea ce se cheama ,un
aparat pe care te poti bizui”.

Trei P-51 Mustang au decolat sub comanda capi-
tanului Mantell, pentru ,,a intercepta si a studia” apa-
ratul de zbor necunoscut; dirijati prin radio, dupa 3,5
minute de la decolare pilotii au raportat ca vad OZN-ul
si zboara 1n urcare spre el.

Dacad Mustang ajungea in 12 minute pina la 10000
metri, inseamna ca la 3,5 minute de la decolare avi-
oanele erau la 4000-4200 metri, si urcau in continuare
spre tinta lor, a carei indltime o estimau la 6500-6700
metri. De fapt, a urcat numai capitanul Mantell — ce-
lelalte doud aparate au renuntat la urmarire.

Aici intervine ceva.

Se aminteste despre accidentul cdpitanului Mantell,
punindu-l pe seama influentelor efectelor termice gene-
rate de OZN asupra aparatului si pilotului: sau datorat
opririi motorului V-1650-9, intrat in zona de influenta a
cimpului (electromagnetic) apdrut pe timpul functio-
ndrii instalatiei de forta a navei din necunoscut. Anali-
za mai atentd a contextului —date noi aflate despre
producerea acestui accident —indica, cu probabilitate
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mult mai mare altd cauza posibild, fara nici o legaturad
cu farfuria zburdtoare: instalatiile de oxigen ale celor trei
avioane USAF nu erau in stare de functionare.

Folosirea mastii de oxigen este obligatorie la
inaltimi peste 3000 de metri pentru avioane cu cabina
nepresurizatd, si 4000 metri la cele cu cabina ermetica;
renuntind la urmarirea OZN-ului cind au vdzut cd
acesta se afld mai sus decit esalonul la care puteau zbu-
ra in sigurantd, coechipierii cdpitanului Mantell n-au
facut altceva decit sa aplice regula elementarda privi-
toare la caracterul preventiv al securitdtii zborului.

Capitanul Mantell insa a continuat sa urce dincolo
de cei 4000 de metri, limita biologica. Daca pentru un
alpinist care urca pe picioarele lui, acomodarea treptata
permite respiratia in conditii relativ normale si la 6-
7000 de metri inaltime —s-a escaladat Everestul (8834
m) fard nici un fel de aparat de respirat, R. Messner,
dar Messner este oricum un fel de miracol, ma rog —
pentru pilotul urcind cu 20 m/s acomodarea nu mai
este posibild, peste 4000 de metri aparind — mai de-
vreme sau mai tirziu — instalarea stdrii de hipoxie, cu
toate consecintele sale. Pierderea cunostintei datoritda
cantitdtii mici de oxigen are loc, de regula, brusc, fara
nici un simptom alarmant anterior. Am uitat odata sa
cobor vizorul castii etanse G.S., interceptam la 13000
m, am vazut tinta, viram dupa ea, atunci am simtit
transpiratia rece, lipicioasa, am ridicat masinal mina de
pe maneta de gaze sd-mi sterg fruntea st/ind ca mina va
intilni vizorul curbat de plexiglax, nu l-a intilnit, palma
mea, rece, pe fruntea umeda. Atunci mi-am dat seama,
am coborit vizorul, am trecut oxigenul pe ,avarie”,
continuam virajul inspirind adinc, n-am ratat inter-
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ceptarea aceea care putea fi, atit de simplu, ultima. Nu
cred ca ar fi ramas mare lucru din avionul meu, cazind
de 1a 13000 metri, si incd, cu fortajul cuplat. Nu cred ca
ancheta ar fi putut stabili, din ceea ce raminea totusi,
cauza reald a accidentului. Cred ca s-ar fi atribuit o
cauza tehnicd, sau ceva legat de pilotaj. Sau ar fi notat
acolo: neelucidat. Cred cd asta a patit capitanul aviator
Mantell, urcind spre OZN-ul aflat la 6700 de metri cu
Mustangul sau fara instalatie de oxigen — hipoxie —, pe
urma si-a pierdut cunostinta si avionul a cazut. Uneori
pilotii se trezesc in aceastd prdbusire si au timp sa
redreseze avionul. Alteori, nu.

La ora 16.00, AFB Godman anunta prabusirea avi-
onului si moartea pilotului.

Cazul celor doud avioane de vindtoare, relatat la
inceputul capitolului, are un precedent: la 23 noiembrie
1953, un avion cu reactie F-89 , Scorpion” de la AFB
Kinross, Michingan, a fost decolat sd intercepteze un
OZN. Pilotul avionului era It. Felix Monda, si opera-
torul radar —It. Robert Wilson; echipajul a fost dirijat
de la sol pind cind a raportat ca vede tinta pe ecranul
radarului de bord; aproape imediat dupd aceea, pilotul
transmite ca vede ,,obiectul acela urias” si cu ochiul
liber. Navigatorii-operatori de la sol, care urmareau in-
terceptarea pe ecranele lor, au vazut semnul radar al
aparatului ,,Scorpion” contopindu-se cu ,,obiectul acela
urias” care a dispdrut in mare vitezd; nu s-a mai aflat
nimic, nici despre avionul F-89, nici despre cei doi
locotenenti.

Nici aeronavele civile nu sint neglijate de , OZN-
uri —la 6 octombrie 1952, pilotii avionului DG-4 apar-
tinind companiei Air France, care efectua cursa Lon-
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dra-Orly-Nisa, au intilnit deasupra Dragnignan-ului un
obiect luminos, avind forma de ,ou alungit”. Acesta
zbura pe o ,traiectorie riguros orizontald, cu vitezad
foarte mare, si era luminat cu o lumina galbuie... L-am
urmadrit timp de 30 de secunde... ldsa pe o distantad
reprezentind de 20-25 de ori propria sa lungime, o dird
alba, usor albastruie...”

Pilotul de linie roman B. Gabrian, aflat in zbor cu o
aeronava IL-18 apartinind companiei TAROM, a
intilnit si el un OZN oval. ,,Zburam la 7600 metri alti-
tudine cind... la numai un kilometru in dreapta noas-
tra, cu circa 300 metri deasupra plafonului de zbor al
aeronavei, am observat un obiect ovoidal care se
deplasa in directie opusa cu mare vitezd, imprastiind o
extrem de puternica lumina verzuie.”

Intrebat, aeroportul din Viena ii informeaza ci pe o
raza de 400 kilometri 1n jurul IL-ului 18 nu exista nici o
altd aeronava cunoscutd; iar aeroportul din Budapesta
ii informeaza cd, la 2,5 minute dupa intilnirea avio-
nului TAROM cu oul de lumina verde, un avion
apartinind companiei MALEV a raportat observarea
unui aparat de zbor similar; tinind seama de distanta
dintre cele doud aeronave de transport si intervalul de
timp stabilit intre observatii, viteza OZN-ului Oval a
fost estimat la 12-14000 km/ora.

In timpul unui zbor de noapte efectuat la 13 octom-
brie 1972 de catre cpt. Lawrence Coyne la comenzile
elicopterului sdau Bell Huey-UH-1, o stranie lumina
rosie s-a napustit asupra aeronavei terestre; vrind sa
evite un abordaj ce pdrea inevitabil, pilotul a coborit
rapid pina la 450 de metri, ldsind sd treaca pe
deasupra —acum se vedea limpede —,,obiectul acela,
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care pdrea tare grabit”, insda ,,obiectul acela” s-a oprit
brusc deasupra elicopterului; era atit de aproape, incit a
fost observat in amanunt: avea forma unui cilindru
gros, metalic, de culoare gri. Partea frontala emitea o
lumina rosie care se misca asa cum se misca un fascicul
de proiector; la partea posterioard exista o lumina
similard, verde. In partea superioard a navei cilindrice
echipajul elicopterului a remarcat un dom, ca o cabina
de avion; lungimea OZN-ului a fost estimata la 16-18
metri. Ca si nava cilindricd observatad cu 3 decenii ina-
inte de alt cdpitan la comenzile aparatului sdu de
zburat, nici aceasta nu avea aripi, motoare exterioare,
hublouri; si, cu toate cd zbura foarte aproape deasupra
elicopterului UH-1, nu se simtea nici o influenta, aero-
dinamica sau de alta naturd, a acestei apropieri.

Incercind sa ia legdtura radio cu solul, cpt. Goyne
constatd (bineinteles) ca emisia nu 1i functioneaza.

Dupa ce a insotit elicopterul 10-12 secunde in for-
matie strinsd, OZN-ul cilindric a accelerat brusc, dispa-
rind in noapte. Reactia pilotului dupd plecarea neas-
teptatului coechipier a fost cea fireasca —si-a privit
tabloul de bord, pentru a corecta eventualele abateri si
a repune aeronava in linie de zbor: giroorizontul,
viteza, altimetrul, busola.

Altimetrul.

Cépitanul Goyne a coborit la 450 metri, pentru a
evita coliziunea cu ,,obiectul acela” si a zburat cele 10-
12 secunde aproximativ la orizontald, atent sa nu
atingd cilindrul suspendat deasupra rotorului sau. Cind
un pilot priveste in sus, de reguld trage usor de mansa,
si avionul, elicopterul, urcd. Da, dar sus era OZN-ul.
Atunci tendinta era, cu tot privitul in sus, sa Impinga
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de mansa, pentru a cobori — dar jos, sub 450 de metri
de intuneric, era pamintul, cu tot ce presupune noti-
unea: case, cosuri inalte, antene, dealuri oricind posibi-
le noaptea — deci cpt. Coyne era instinctiv atent la a nu
impinge mansa. Putem aprecia deci, fard sa gresim
prea mult, cd UH-1 a ramas aproximativ la inaltimea
inregistratd de pilot cind si-a citit ultima oara alti-
metrul: 450 metri.

Acum, dupa 10-12 secunde, indica 1150 metri.

Iar radioaltimetrul indica si el 1150 metri.

Si din cum se vedea solul luminile de pe sol, erau
intr-adevar la 1150 metri.

Viteza verticald a unui elicopter de clasa lui Bell
AH-1 Hueycobra este de 15-20 metri pe secunda, la
inaltime mica. In nici un caz, 70 metri pe secunda.

Ce instalatie de forta putea folosi cilindrul zbu-
rator ? Care era natura cimpului energetic emis de func-
tionarea acestei instalatii, capabil sd ridice in zece
secunde, cu sapte sute de metri, un aparat care si gol
cintdreste in jur de 5 tone ? Cu atit mai mult, cu cit in
acest caz nu s-au manifestat obisnuitele efecte secun-
dare: cresterea temperaturii, perturbari in functionarea
motorului de elicopter, dereglarea aparatelor de bord.

E drept, nu a functionat radioul, dar a inceput sa
pard normal. Normala e si atitudinea OZN-urilor fata
de avioanele noastre; vreau sa spun, cred cad inteleg ce
gindesc colegii mei de pilotaj aflati la comenzile acelor
aparate net superioare in toate privintele. E ca atunci
cind zbor cu MiG-ul meu si intilnesc un avion de
prafuit sau un gigant greoi de pasageri. Cind eram in
scoala militara si zburam pe IAK-18, care oricum nu
era mare lucru, motor slab, aripi din pinza, pe aero-
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dromul nostru a aterizat un PO-2. M-am dus linga el si
am Inceput sa rid: erau acolo aripi groase legate intre
ele cu sirma, cablurile comenzilor intinse pe linga fuse-
laj, trenul neescamotabil cu roti caraghioase, elicea
efectiv butucanoasa, cu pas fix. Eram nedrept, dar asta
am stiut-o abia mai tirziu; PO-2 era un avion cinstit, si
era Inci un avion nostalgic, care ficuse o gramada de
ispravi cu care putine avioane se pot lauda; dar atunci
nu eram dispus sa iau in consideratie tot felul de criterii
pline de bun-simt. Atunci eram doar foarte mindru de
aparatul pe care zburam, net superior lui PO-2, si cam
asta se intimpla cu pilotii de vindtoare cind sint in cer si
intilnosc tot felul de avioane cinstite, dar incapabile de
performantele aparatului manevrabil, elegant, rapid,
inteligent in madsura In care metalul e inteligent —
avionul de vindtoare. Cam asa cred ca se intimplad
lucrurile si cu pilotii din nestiut, cind intilnesc
avioanele noastre. Sint foarte siguri pe ei in aparatele
lor si nu riscam mare lucru intilnindu-i, cu conditia sa
nu facem tot felul de lucruri pe care ei le considerda
agresiune si pe care nici macar nu le cunoastem.

In orice caz, e remarcabil ci au adoptat sistemul
nostru de semnalizare a prezentei aeronavelor in zbor
pe timp de noapte, folosind pentru discurile, sferele,
cilindrii lor fara aripi, aceleasi lumini verzi, rosii, albe —
chiar daca puse absolut aiurea.

Poate ei considera cd noi ne-am pus aiurea luminile
de pozitie. In orice caz, indiferent ce cred despre aero-
navele noastre, nu se sfiesc sa le imite mimetic forma,
atunci cind acest mimetism corespunde unor scopuri
care, pentru mine cel putin, rdmin neldmurite. Cred
insa ca daca am sti de ce, si mai ales cum fac asta, am sti
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foarte multe lucruri despre OZN-uri.

Aproape totul.

Am sti, in primul rind, daca exista.

Nu este vorba numai de construirea unor OZN-uri
care sa copieze, mai mult sau mai putin exact, siluetele
familiare ale aparatelor terestre. Ci de transformarea,
sub ochii unor martori cel putin uluiti, a unor OZN-uri
tipice, In... avioane obisnuite, avioane de-ale noastre,
care zboard apoi pe cerul planetei fara sa stirneasca
panica, suspiciuni, fard sa ridice semne de intrebare.

La 19 iunie 1959, deasupra localitatii Clitheroe,
Marea Britanie, a fost observat uni avion cu reactie,
suspendat deasupra unui OZN tipic, discoidal. In 1959
nu exista nici un avion capabil de asemenea perfor-
mantd, cu reactie sau clasic. In 1985 avem doui
aparate care, eventual, ar putea sta suspendate la punct
fix — Herrier-ul englezesc si sovieticul IAK-36 — dar nu
cred cd ar face asta exact deasupra unui OZN dis-
coidal. Doar daca OZN-ul de la 19 iunie nu actiona in
acelasi mod cu aparatul cilindric care a saltat eli-
copterul Bell UH-1 Hueycobra cu 700 metri in numai
10 secunde dar n-am intilnit in literatura de specialitate
nici o referire la un asemenea caz. Ramine ipoteza ca
martorii au observat bizarul tandem, dupd aparitia
»avionului” ca rezultat direct al actiunii OZN-ului.

Deasupra localitatii Winchester, a fost observat la
27 octombrie 1967, un OZN ,in forma de ciuperca”,
urmarit de avioane cu reactie; dar RAF au declarat ca
in ziua aceea nici un avion cu reactie nu a decolat in
urmadrirea vreunui obiect zburdtor neidentificat. De
asemenea, nici o companie aeriana nu a declarat ca i-ar
apartine avionul ciudat, cu fuselaj foarte lung, care a
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survolat neprogramat, la mica altitudine, aeroportul
Carlos de Bariloche din apropierea orasului Bahia
Blanca, Argentina.

Legatura certa intre aceste aeronave neidentificate
si OZN-uri s-a putut face la 3 septembrie 1975, cind
numerosi martori din Tijunga, 15 mile NE de Los
Angeles, SUA, au observat doud ,elicoptere” stranii
aparute linga un aparat de zbor care isi schimba forma —
din sferic in rombic, din rombic in dreptunghiular, ca
sa se opreasca in cele din urma la discul cu dom cen-
tral, care ne-a devenit aproape familiar.

Sa fie reald ipoteza procesului de disociere-repro-
iectare ? Nu in alt spatiu, timp, alta lume — ci simplu, in
alta forma, dupa criterii pe care n-avem cum sa le
cunoastem ? Ce semnificd aceste transformari? QOare
farfuria aceea cu dom central isi cduta forma de
elicopter, fard sda reuseasca reproiectarea propriei
substante in tiparul dorit? Sau OZN-urile sint intr-
adevdr simple proiectii proiectii stranii, la scara
planetara, interferente nestiute ale unor ginduri, idei,
plecate totusi de pe Pamintul nostru ? Ar fi aproape o
eliberare, dar ce se intimpla nu confirmad aceasta ipo-
tezd, proiectiile nu ciocnesc avioanele in zbor, cum s-a
intimplat cu acel ,,Cornet” britanic prabusit spre sfir-
situl anilor '50, cu acel avion japonez care s-a intors
greu la bazd avind ampenajul lovit in urma impactului
cu un disc zburator; nu ard iarba, nu lasa urme cit se
poate de materiale pe suprafata solului nostru; nu
rapesc oameni, nu trag dupd ele in neant avioane, nu
degaja imense cantitati de energie atunci cind pilotii de
vindtoare cupleaza sistemul I.F.F.

Cred ca gindurile noastre, chiar adunate haotic, ar
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da o rezultantd in care ne-am putea recunoaste. Ceva
cu case albe, riuri limpezi, pajisti verzi, ciini aurii
alergind pe pajistile acelea verzi. Ceva cu petrol,
avioane, luna-park, videocasetofoane, blonde subtiri
conducind masini tout-terrain cu roti groase prin
paduri dese de stejari si brazi badtrini. Ceva, asa, cu
valuri albastre, cu foarte mult soare si multa liniste, in
noi si in jurul nostru.

Ceva despre care sa putem spune: ,ce bine ar fi
daca...”
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19. De ce, tacere?

Una din intrebarile auzite foarte des atunci cind se
discutda despre OZN-uri este: de ce nu incearca sa ia
legatura cu noi, tipii astia care vin pe Pamint in
farfuriile lor zburdtoare ? Dupa ce problema e rdsucita
pe toate partile si interpretata in cele mai diferite mo-
duri, se intreaba: de ce nu spun nimic a7 nostri ? Pentru
ce nu se comunica toate aceste cazuri de aparitii, ateri-
zari, luari de contact, decit aleator, in carti si articole
cu iz de stiintd popularizata ?

De ce, tacere ?

De ce tac ai nostri, de ce tot ce tine de fenomenul
OZN este etichetat ,strict secret” intre specialisti si
bagatelizat in fata publicului —este relativ usor de
inteles. Cei care poseda, studiaza si inteleg creatii teh-
nice ale unor civilizatii avansate, progreseaza mult mai
usor pe drumul cunoasterii; insd, cum toata lumea vrea
sa progreseze mai usor pe drumul cunoasterii, ceea ce
nu se poate — unde am ajunge, daca toti am fi la fel de
puternici ? — e preferabil ca ceea ce ne face puternici,
inclusiv anumite cunostinte despre OZN-uri, sd fie ma-
nipulate, folosite, impartasite, cit mai discret. Cu cit
mai putini vor sti mai putin, cu atit mai bine. Cu cit
lucrurile stiute de cei multi sint mai confuze, mai
diluate, denigrate, luate de ris — iardsi cu atit mai bine.
De aceea USAF a instituit un monopol fara rost, de-a
dreptul periculos pentru progresul omului, asupra feno-
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menului OZN, actionind in ambele directii —aceea a
pastrarii si studierii sub indicativul ,,top secret” a unui
numadr de epave (si nu numai) de nave venite din ne-
cunoscut, si a incercarilor repetate de ridiculizare — prin
»Raportul Condon”, de exemplu—a celor care stu-
diaza OZN-urile in afara ,,institutiei”.

Asa devin incredibile cele mai posibile lucruri.

Mai tineti minte genericul filmului ,,Hangar 18”7
Acolo unde, intr-un colt de ecran, realizatorii speci-
ficau ca pelicula a fost turnata pe baza unor fapte
petrecute in realitate ?

In cartea sa ,,Striinii din ceruri” Brad Steiger rela-
teazd, daca nu chiar acea intimplare, atunci una cel
putin foarte, foarte asemanatoare.

,Daca existd vreo zona in lume unde se observa
foarte multe OZN-uri... aceasta este, fara discutie,
White Sands Proving Grounds, New Mexico...” Cei
care confirmd sau nu aceste observatii, sint militarii. La
urma urmelor, ar fi teribil de deranjant, daca nu chiar
inspaimintator, sa admiti cd aeronave neconventionale
au patruns prin atit de complexul si costisitorul sistem
de apadrare a spatiului aerian, astfel incit sa se raporteze
ca au aterizat in apropierea uneia din cele mai bine do-
tate baze aeriene militare.

Si se cunoaste, incd din 1950, ca OZN-urile pot
bruia frecventele radio ale avioanelor si transmisiile de
televiziune. Partea deranjanta a acestei situatii este ca
OZN-urile au demonstrat ca stiu atitea despre regulile
de zbor (in spatiul aerian controlat) incit ele pot simula
raspunsurile corecte de recunoastere iIn cod FAA
(IL.F.F.).

La 30 aprilie 1964, mijloacele de informare publica
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locale au aflat zvonul cd un OZN ar fi fost capturat la
sol si dus la AFB Holloman unde e pastrat intr-un
hangar, sub paza puternica.

Neobosita investigatoare OZN Coral Lorenzen, au-
toarea cartii Marea farsd a farfuriilor zburdtoare, si
director international al APRO (Aerial Phenomena
Research Organization) l-a solicitat imediat pe Terry
Clarke de la studioul de radio KALG, Alamogordo,
noud mile est de Holloamn. Clarke i-a spus doamnei
Lorenzen ca sursele sale de informatii au putut intra pe
receptia (pe frecventd militard) comunicdrilor radio
facute in zona aceea si le-au imprimat pe o caseta.
Esentialul acelei inregistrari a fost publicat de inves-
tigatorul Lorenzen in octombrie 1964, in publicatia
,Fate”:

Operatorul radio de la Centrul de control al
Holloman AFB... a auzit deodatd aceste cuvinte
electrizante: ,,vad un OZN !” Era joi, 30 aprilie 1964.
Un B-57 izolat executa un zbor de rutind in zona
Stallion Site, citeva mile est de San-Antonio, New
Mexico, In partea de nord...

Controlorul (de zbor) a intrebat apoi: ,,cu ce sea-
mana ?”

Pilotul de pe B-57 a raspuns: ,,are forma unui ou si
este alb”.

Citeva minute mai tirziu, dupd ce bombardierul cu
reactie a virat si s-a intors deasupra zonei in care ob-
servase OZN-ul prima oara, pilotul a chemat Centrul
de control si a raportat: ,,Se afld pe sol!” Apoi,
conform informatiilor lui Terry Clarke, echipe de
fotoreporteri au fost solicitate sa fie pregatite, chiar
inaintea opririi comunicarilor radio, datorita punerii in
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miscare a ,,mecanismului oficial de securitate”.

Datoritd masurilor severe de securitate, d-na Lo-
renzen a fost incapabild sda afle, pentru linistea ei
interioard, nici daca nu cumva pilotul fusese, dupa
standardele Air Force, victima unei ,,iluzii optice”, nici
daca USAF detine intr-adevdr o farfurie zburdtoare
intr-un hangar de la Holloman. Toate cercetdrile au
servit numai la dezvaluirea unei alte intimplari cu un
OZN aflat la sol, descoperit de o santinela care isi facea
rondul de noapte. Cind soldatul complet nducit s-a
intors la corpul de garda, in conformitate cu cele spuse
de informatorul doamnei Lorenzen, i s-au dat sedative
si a fost internat In spital.

Revista ,Sdptamina” publica, acum citiva ani,
serialul Zidul tdcerii, care cuprindea, printre altele,
traduceri din presa si literatura de specialitate ame-
ricand, referitoare la fenomenul OZN.

Cu titlul Scrisori din... neant, serialul reproduce si
impresiile d-lui Gerald Light din Los Angeles, comu-
nicate la 16 aprilie 1954 d-lui Meade Layne, San
Diego, California. Nu stiu cine sint acesti domni si in
ce calitate a vizitat Gerald Light, AFB Edwards — Ca-
lifornia, baza care mai tirziu a jucat un rol important in
indeplinirea programului NASA legat de experi-
mentarea si darea in exploatare a celui mai eficient
vehicul cosmic folosit pind acum — naveta spatiald. In
orice caz, daca ce scrie dl. Light este mdcar pe jumatate
adevdrat, devine foarte limpede de ce USAF prefera
tacerea.

,,Jocmai m-am intors din Murocs (Edwards AFB,
California)” — scrie dl. Light. ,,Raportul este adevarat —
inspaimintator de adevarat. Am calatorit impreuna cu
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Franklin Allen de la Hearst Papers, cu Edwin Nourse
de la Brookings Institute (consilier financiar al prese-
dintelui Truman) si cu Bishop MclIntyre, de la L.A.
Cind ni s-a permis sa intram in zona inchisd... am avut
sentimentul precis cd lumea s-a sfirsit. Niciodata n-am
vazut atitea fiinte umane intr-o stare de completd
confuzie, de parca si-ar fi dat seama ca lumea lor s-ar fi
sfirsit, intr-adevar, definitiv. Realitatea navelor spatiale
,,straine” poate fi scoasa din domeniul speculatiilor; ele
devin o parte dureroasa a constiintei oricarui om de
stiintd responsabil...

In timpul vizitei mele de doud zile, am vazut 5
tipuri distincte de nave spatiale, care erau studiate si
minuite de oficialii nostri de la Air Force, cu ajutorul si
permisiunea Eterienilor (7). N-am cuvinte sa exprim ce
am simtit. in sfirsit, s-a intimplat. Acum este o pro-
blema de istorie ! Niciodata nu voi uita aceste 43 de ore
de la Muroc !”

,Nici noi nu vom uita niciodata scrisoarea dum-
neavoastrd, domnule Light”. Prudenti si responsabili,
autorii serialului adauga cu litere groase: ,,Nu cunoas-
tem alte date in legdtura cu aceasta relatare...” Pacat,
dar relatarea in sine, si fara alte date, este intr-adevar
impresionantd. Si, conform obiceiului, naste intrebari.
Mai ales ca de la publicarea acestor date s-au scurs 31
de ani, timp In care pare aproape imposibil sa ascunzi
date, aparate, oameni... Ce-a fost mai departe? Cum au
evoluat relatiile noastre cu , Eterienii” ? In ce fel a fost
influentat programul spatial american de cunostintele
eterienilor si de cele cinci tipuri distincte de nave
cosmice ?

Primul satelit artificial terestru a fost plasat pe
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orbitd in 1957, si nu de catre americani, ci de catre
sovietici. Si mai sint in aceastd scrisoare, unul din pu-
tinele inscrisuri care afirmd deschis: existd, sint aici ! —
mai sint lucruri greu de inteles, acel sentiment de
confuzie, ,de parca si-ar fi dat seama cd lumea lor s-a
sfirsit intr-adevar definitiv...” De ce sa se sfirseasca ? Si
inca atit de definitiv ? Oare, contactul dintre doua lumi
presupune intr-adevar, intr-un fel sau altul, disparitia
uneia dintre ele ? Sau socul, impactul cu o lume strdinad
ale cdrei fundamente rationale sint altele —altele in
mod atit de nebanuit, incit nici nu putem estima ce cu-
prinde acest altceva —impactul este asa puternic, Incit
da senzatia sfirsitului de lume ? Un numitor comun
exista, de vreme ce navele strdine erau studiate ,,cu aju-
torul si permisiunea Eterienilor”.

In sfirsit, s-a intimplat. Acum este o problema de
istorie !”

Au trecut 31 de ani de cind dl. Light a scris aceste
rinduri, dar nu s-a ficut mai multa lumina in problemd.

*

Reversul medaliei este de ce tac ef, de ce, in afara
scrisorii lui Light Gerald si a relatarii de intilniri
sporadice intre piloti de OZN-uri si oameni de pe
Pamint, atitudinea net dominantd este totusi tdcerea.
Lipsa unor intentii macar, de contact cu ceea ce repre-
zentam, lumea noastra de pe Pamint. Pentru ca, asa
cum sintem, am facut totusi ceva, nu ? Am plecat de la
pietre cioplite cu alte pietre, am trecut prin bronz, fier,
sclavi, armuri, i-am avut pe da Vinci, Michelangelo,
Bach, am descoperit lumile ce alcatuiesc omenirea
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noastra, ne-am ridicat in aer cu avioane din pinza alba
si sirma, ne-am batut de doud ori toti impotriva tutu-
ror, am ajuns sa construim centrale atomice si sa pa-
sim, timid si cu probleme, in Cosmos. Mediocri, for-
midabili sau rusinea planetelor din Univers, meritdim
macar vin cnvint, bun sau rau, din partea celor care,
aparent macar, sint mai grozavi decit noi.

Dar se tace, se tace consecvent; de ce ?

Contactul, mai bine zis momentul prim de contact
intre douad civilizatii, reprezinte in sine prin complex-
itatea, neprevazutul si ineditul situatiilor, o problema la
fel de pasionanta ca intregul fenomen OZN. Complex,
neprevazut si inedit — pentru noi, cei care ne facem
probleme. Noi, care privim cum apar, se aprop;e,
aterizeazd ciudatele nave din care coboard piloti in
costume argintii strinse pe corp, cu sau fara coifuri
stravezii pe cap. Noi, care nu putem impiedica apro-
pierea si aterizarea acelor nave nici cu tunurile, nici cu
rachetele, nici cu avioanele noastre de vinatoare. Care
tragem cu pistoale si cu arme automate in pilotii iesiti
din navele acelea, fard sa 1i zgiriem macar. Noi, care
privim mirati, uluiti, speriati, navele acelea care nu not
fi oprite de nimic. Noi, care vrem si nu reusim sa
intelegem ce Intimpla 7z casa noastrd.

Noi, cei de pe Pamint.

Cred cd e firesc sa ne facem probleme.

Sa punem tot felul de intrebari.

Cei care nu 1si fac probleme si nu pun intrebdri sint
exact colegii din nestiut. Cei care vin fara sa ceara voie,
fara sa se recomande si fard sa ia prea mult in seama
gloantele si rachetele noastre antiaeriene cu care ne
mindrim atita —vin, si aterizeaza, si descind in casa
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noastra nepasatori, fac lucruri de inteles sau nu pentru
noi, pe urma pleaca din nou cu discurile, sferele lor
lustruite si strdlucitoare, dracu stie unde — poate pe
Lund, un fel de becul din poarta casei—si lasd nepa-
satori pe seama noastra gasirea raspunsurilor la in-
trebdri grele si pline, pe neasteptate, de intelesuri
majore: Cine sint ? De unde vin ? De ce vin ? De ce tac ?

Ei nici nu par sa-si puna intrebari, despre noi.

Poate cunosc totul despre noi.

Sau poate cd nu-i intereseazd nimic despre noi.

Sau poate, in sistemul lor de a fi, intrebarile nici nu
exista.

E nedrept, sd ne intrebam atitea si ei sa nu-si puna
nici o intrebare.

Parcd ne-am mai intilnit undeva cu situatia asta.

Atunci cind purtam zale si pantaloni colanti si sabii
cu miner in forma de cruce la sold, si mergeam pe
oceane, si coboram pe tarmuri noi din cordbiile noas-
tre, si cuceream Indiile fara sa banuim ca, de fapt, des-
copeream America.

Corabii pe care nu le puteau opri nici sulitele, nici
pietrele, nici sagetile unor oameni negri sau aramii. Pe
urma debarcam din barci pe acele tarmuri noi, si
pietrele se opreau in zalele noastre fara sa ne faca nici
un rau. Noi indltdm cruci, luam In solemna posesiune
pentru majestati care n-aveau sa vada niciodatd acele
meleaguri —luam 1n posesiune paminturile acelea cu
apele, muntii, padurile, animalele din paduri, cu oame-
nii negri sau aramii care locuiau acolo si priveau fara
sa inteleagd ce facem —le luam aurul, femeile, podoa-
bele, 11 impuscam cu muschete daca se Impotriveau sau
ii impuscam pur si simplu — pe urma ne urcam din nou
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in corabii si plecam.

Locurile noi, oamenii noi, erau altd lume. O lume
care nu ne interesa decit din punctul de vedere al
aurului, pietrelor pretioase, blanurilor scumpe care ar fi
putut exista acolo; punct de vedere complet de nein-
teles pentru locuitorii locurilor noi.

Ei aveau alte criterii.

Nu ne interesau istoria, religia, stiinta acelor locui-
tori — asa cum erau ele.

Nu ne simteam deloc obligati sa ne prezentam, sa
le explicam de unde venim, sa 1i invatam si pe ei ce
stiam noi.

Eram tari si nu ne puneam nici un fel de probleme,
nici un fel de intrebari.

Cei tari nu intreaba.

Prezint succint istoria descoperirii si ludrii de
contact dintre lumea noastra civilizatd si o altd lume,
comunitate umana izolatd in Pacific, poate cea mai
izolatd — oamenii de pe Insula Pastelui, sau Rapa Nui,
sau Te-pito-no-te-henua, sau Matakiterani, dar care s-
ar putea numi, la fel de bine si vom vedea imediat de
ce, Insula Singelui (vezi bibl. F. Maziére).

In 1722, olandezul Roggewen descoperd insula;
debarcarea e marcatd festiv prin madceldrirea basti-
nasilor care asistau, fard sa intervina si fara sa inteleaga
foarte bine ce sint pirogile acelea imense cu aripi albe
din care au coborit alte pirogi mai mici, din care se dau
jos oameni cu fata albd sub coifuri stralucitoare, avind
tot felul de lucruri ciudate atirnate de umeri si la
centurd. Jurnalul de bord al expeditiei olandeze nu
consemneazd nimic despre istoria, geografia, fauna,
populatia insulei, viata spirituald, cultura acelei popu-
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latii, despre statuile imense, unice in lume, care ve-
gheau cu ochi orbi pamintul acela de viata pierdut intre
ape.

Cei tari nu isi pun Intrebari.

In 1770 insula este luati in posesie, in numele
regelui din Peru; pe indltimile platoului Poiké au fost
infipte trei cruci.

Nici un cuvint despre bastinasi, culturd, imensele
statui aku-aku.

In 1771 si 1772, alte doua expeditii plecate din Peru
cartografiaza insula; se pare ca de data asta s-au pus si
intrebdri, dar raspunsurile n-au ajuns pind la noi.

In 1774, capitanul Cook imbini armonios cerce-
tarea stiintifica cu ,pedepsirea” bastinasilor. Aflim ca
insula este plind de numeroase statui — unele in picioa-
re, altele rasturnate, si ca ,,din cauza lucrurilor furate”
de locuitori, britanii au fost nevoiti sa foloseasca, nu o
data, armele.

Expeditia francezd din 1786, condusa de La Perou-
se, lasa pe insuld plante, seminte, capre si pasari. Dar
ma indoiesc cd domnul conte de La Perouse s-ar fi sim-
tit obligat sa explice indigenilor cine este si de unde
vine. Pe ce principiu functioneaza corabia lui cu vele,
busola care 1i aratda drumul, pusca cu care poate omori
pescarusi sau otariile. Cu tot iluminismul sdu, contele
La Perouse privea fard si vadd, chestie de educatie,
logica, mentalitate, laptele mamei.

In 1805, capitanul, schoonerului american ,Nan-
cy” captureazd prin fortd 22 de locuitori pe care, ne-
putindu-i folosi pentru vindtoarea de foci, 1i ineaca in
plin ocean.

In 1811, echipajul balenierei americane ,Pindos”
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face exercitii de tir folosind ca tinte femeile pascuane
care, dupa o noapte ,petrecutd” la bord, inotau spre
mal.

Nici marinarii de pe ,,Nancy”, nici cei de pe ,,Pin-
dos”, nu s-au remarcat prin studii etnografice sau arhe-
ologice.

In 1862, sase nave peruviene captureazi si imbraca
aproape o mie de insulari, folositi apoi ca sclavi la
exploatarea zacamintelor de guano de pe continent; cei
cincisprezece supravietuitori repatriati aduc variola,
care injumatateste populatia ramasa.

La fel s-au intimplat lucrurile, dar la scara infinit
mai mare, in Africa, Asia, America, unde civilizatii
intregi au fost distruse, popoare exterminate, lumi
intregi au disparut, s-au topit, s-au pulverizat in aseme-
nea masura, incit ne intrebam daca intr-adevar au fost.

Au fost.

Si nicaieri nu s-a facut schimb de amabilitati, nica-
ieri cei tari nu s-au simtit obligati sd explice ceva celor
mai slabi decit ei. Nici n-aveau mare lurru de explicat:
,,Stai sa vezi de ce te omor”.

Lucrurile se petreceau intre locuitorii aceleiasi
planete; dar veneau in contact lumi atit de diferite, incit
nici n-avea importantd ca erau ndscute pe aceeasi
planeta. Oamenii aceia albi puteau veni foarte bine din
Luna, din Marte, Venus sau planetele din jurul stelei
Casiopeea, daca or fi existind.

Cred ca elementele esentiale in contactul dintre
doud lumi sint tipurile de civilizatie si nivelul atins in
dezvoltarea acelor lumi, fiecare mergind pe calea ei.
Stim care era nivelul civilizatiei europene in jur de
1750; si e gresit sa credem ca locuitorii de atunci ai
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Insulei Pastelui erau doar polinezieni tatuati, care
ciopleau cu topoare de obsidian statui uriase in tuf
vulcanic. Nu aveau armuri, corabii, praf de pusca,
busole, dar polinezienii tatuati fondasera, sau erau
urmasii unei civilizatii cu totul aparte, ale cdrei resurse
materiale si spirituale se indreptau in directii atit de
inaccesibile europenilor, incit nici azi nu intelegem
esenta tezaurului de cunostinte, transmise ezoteric de
la o generatie la alta, a acelei lumi chinuite:

,— Locuitorii de pe Jupiter au dirijjat armonia
plantelor.

— Prima planetd pe care oamenii 0 vor cunoaste
este Venus.

— Corpurile noastre nu pot rezista mai mult de doua
luni pe alte planete,

— Toate planetele adord Soarele.

— Putine stele sint locuite.

— Printre noi sint oameni pe care nu-i vedem.

— Miscarea si lumina planetei Venus sint produse
de aer.

— Doua planete, Marte si Jupiter, nu au electricitate
naturald; ele sint ca si Pamintul.

— Acolo nu exista vinturi.

— Doar pe pamintul nostru existd oameni de diferite
culori.

— Existd un singur Soare si nimeni nu poate trdi
acolo.

— Pe Luna trdiesc oameni.

—Existd o planeta fara plante, fard sol, formata
doar din apa si pietre.

— Formele umane care traiesc acolo sint altele si se
nasc in apa.
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— Insula Pastelui a fost altfel.

— Prima rasd a insulei a locuit in doud insule din
Polinezia, intr-o parte a Asiei si o parte a Africii, unde
existau vulcani.

—Paza puterii moarte a Insulei Pastelui a fost
incredintatd unei insule din Pacific.” (vezi bibl., F.
Maziere, L. Soucek).

Dar asta nu era interesant pentru Roggeween, pen-
tru echipajele de pe ,,Nancy” si ,,Pindos” care nici n-au
inteles, nici nu erau dispuse sd inteleagd ca distrug
rizind o lume intreagd, o lume ajunsa poate mai apro-
ape de Adevar decit ei— distrug rizind si pentru tot-
deauna o lume care nu pacatuia decit prin aceea ca era
altfel, ca era altceva.

Si putem fi de-a dreptul fericiti, In acest context, ca
ei se limiteaza la raze paralizante, la pete galben-verzui
care oricum trec, la inrosirea fetelor noastre de oament,
la rapiri mai mult sau mai putin sporadice a citorva
dintre noi. La doborirea unor avioane care devin
siclitoare.

Sinu cred cd mai este cazul sa ne intrebam de ce nu
se grabesc sa ne dezvaluie de unde sosesc. Cum functi-
oneaza masinile lor, armele lor, din ce sint facute hai-
nele argintii cu care sint imbracati. De ce poarta casti
etanse, atunci cind poartd. Ce vor de la noi, si, in
ultima instantd, cam ce cred ei despre ceea ce sintem.
Mai bine nici nu 1i intrebam cam ce cred ei despre ceea
ce sintem.

Fizicianul francez Jean Pierre Petit, CNRS, Paris,
presupune ca cei care ne urmaresc de atita vreme din
masinile de zbor necunoscute refuza o luare de contact
si revolutionarea civilizatiei noastre prin impartasirea
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cunostintelor ce le detin, deoarece au observat ca tot ce
are mai avansat cunoasterea terestra devine, mai mult
sau mai putin rapid, instrument de distrugere.

Sau poate n-au nevoie de nici un fel de contact cu
alte lumi. Poate se simt foarte bine singuri, si le sint
suficiente numai concluziile la care ajung ei. Poate in
sistemul lor metalogic e suficient sa stie ca planeta
aceea, a treia de la un soare relativ tinar, e locuita de
semeni care transforma totul in arme de distrugere — si
gata. Felul lor de a fi, structural, nu-i impinge la con-
fesiuni cu noi.

Oare sda aibd cu totii aceeasi metalogicda ? Oare
numai sistemul nostru logic sa fie —nu opus, macar
diferit de logica comund a intregului sistem de lumi
locuite din Galaxie, Univers, a celorlalte lumi, oriunde
ar fi ele? Ce ne face sa fim atit de diferiti de ceilalti ?
De ce logica noastra presupune, pe cit de structural o
respinge logica lor, ideea de comunicare intre lumi
diferite, atunci cind aceste lumi se intilnesc ? Ce ne face
sa fim atit de diferiti de semenii nostri de pe alte pla-
nete ? Ce particularitati are evolutia noastrd, fatd de
alte evolutii? Fatd de evolutii ale altor lumi din
Galaxie, Univers? Pentru ca, daca rezultatul proce-
sului evolutiv la scard universala este totusi unic —
fiinta rationald bipeda, cu doud miini, doua picioare si
cap pe umeri—, iar noi am ajuns in acea faza, ce
interes mai putem prezenta ca obiecte de studiu ? De
vreme ce sintem, ce am ajuns ca ceilalti ? Noi toti, albi,
negri, galbeni, rosii 7 Scunzi sau 1nalti, cu ochi oblici
sau rotunzi, cu nas ascutit sau cu fata lata ori ingusta ?
Par blond sau negru ? Cu logica noastra sucita si atit de
altfel decit a celorlalti, incit sistemul lor de a rationa
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devine metalogica pentru noi ?

Exact faptul dialectic — materialist-dialectic — ca sin-
tem albi, negri, galbeni, rosii, scunzi sau inalti.

Exact pentru ca avem ochi oblici sau rotunzi, nas
ascutit sau cirn.

Pentru cd avem fata lata sau ingusta etc.

Exact faptul cd sintem atit de diferiti intre noi,
copiii din a nu stiu cita civilizatie a aceleiasi planete.

Faptul ca ,civilizatia noastra” este, in realitate, o
suma de civilizatii diferite, convietuind mai mult sau
mai putin armonios.

Faptul ca pe fiecare continent exista alte rase, con-
ceptii, alt mod de dezvoltare, ceea ce genereaza moduri
diferite de gindire.

Faptul ca existd mai multe continente.

Asta ne face, se pare, unici in Univers.

Asta face sistemul nostru de a fi neinchipuit de diferit
in fata altor sisteme de a fi.

Nu mai este nimeni ca noi, cu mai multe conti-
nente.

De aceea gindim altfel.

Fizicianul Jean-Pierre Petit sustine ca Pamintul
nostru de exceptie e singura planetad a cdrei crustd,
fragmentatd in mai multe placi tectonice, a format
citeva continente separate de reguld prin oceane.
Particularitdtie gleologice, geografice, au condus la
particularitati nemaiintilnite pe alte lumi —1in aparitia,
dezvoltarea, fundamentarea unei civilizatii—cu tot
ceea ce presupune, firesc, notiunea. Cu tot ce presu-
pune firesc notiunea pentru noi, si celorlalti li se pare
nefiresc, colegilor mei din nestiut.

Cu ideea intrinsecd a comunicdrii intre locuitorii
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aceleiasi planete, divizata prin insdsi configuratia ei in
mai multe lumi stiute; idee extinsa firesc la legdturi cu
toate lumile cu care venim in contact, fie ele si de pe
alte planete, alte galaxii.

Aceasta eterogenitate umand, de neconceput—
structural de neconceput de planete cu continent unic,
atit de surprinzatoare acolo pe cit este de normala pen-
tru noi — are ecouri nebanuite in ceea ce am ajuns, in
drumul spre a ajunge acolo unde sintem, in ce se va
intimpla mai departe.

In formarea felului nostru de a gindi, a actiona, a
exista.

In ceea ce sintem si avem comun, de la inceput si
pina la sfirsit

Faptul ca acolo, la ei, in multele ,,acolo”, probabil
existd un continent unic, un mod unic de aparitie,
dezvoltare al rasei inteligente, se pare cd, la convertirea
in eficientd a evolutiei pe scard planetard —le da, le-a
dat, un net cistig de cauzd. Omogenitatea geografica
determinind omogenitatea biologica, sociald — poate
prin convulsiuni, dar oricum mai rapid decit pe o pla-
netd scindatd in continente diferite —si ajungind, in
final, mult mai rapid — acolo unde speram sa ajungem
si noi —la o civilizatie intr-adevar unicd, armonioasa,
lucrind iIn interesul tuturor fiintelor rationale de pe
planeta aceea. Atit doar cd extinsd la domeniul comu-
nicarii cu alte lumi, realitatea la fel de intrinseca a
lumii unice planetare se pare ca devine frind, zid,
incompatibilitate, factor de izolare generator al intre-
barii atit de justificate pentru unii ca noi: de ce tdcere ?

Semenii aceia a caror istorie nu a presupus in nici o
clipa ideea de comunicare, nu au notiunea de comunicare.
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Ne constata si gata. Nu vor mai mult. Nici nu stiu ca se
poate mai mult. De aceea, tdcere.

Toatd teoria asta e numai un model, si ar fi intr-
adevdr inutil sd ne intrebdm cum ardta istoria daca
Alexandru Macedon ar fi trdit cincizeci de ani, sau
dacd Mahomed al II-lea nu cucerea Constantinopolul,
sau dacd domnii roméni de atunci n-ar fi tinut ostile
otomane la portile Europei. Dacd Napoleon accepta
proiectul lui Fulton, daca se aproba modelul Mess-
erschmitt 262 inca in al treilea an de razboi, si se rea-
liza bomba atomica in toamna lui 1944. Cum ar arata
istoria daca exista numai Europa ?

E inutil, dar e tentant !

Chiar, cum ar fi aratat Pamintul cu un continent
unic pe suprafata sa? Unde am fi ajuns, trdind, gin-
dind, mdceldrindu-ne intre noi fdra putintd de retra-
gere ? Trdind toti de-a valma pe o Europd ceva mai
mare si inconjurata din toate partile de Oceanul Pla-
netar Unic ? Finalizam intr-un consens colectiv sau ne
volatilizam de mult intr-o divergentd explozivd ? Nu
ne-am fi structurat, intilnind semenii nostri veniti de
aiurea, pe refuzul, abtinerea la comunicare cu ei ? Cind
insdsi ideea de comunicare cu alte lumi ar fi fost
obiectiv absenta de pe planeta noastra cu o singura
lume ?

Si cum s-ar fi aliniat logica noastrd de locuitori ai
acelei lumi unice cu logica celor aterizati la noi din
nestiut ? Ne-ar mai fi parut bizard, inexplicabild, izo-
larea lor, refuzul de a se minuna cad ne intilnesc, lipsa
oricdrei intentii de comunicare? Ne-ar mai fi pdrut
metalogica logica aceea care dicteaza tacerea ?

Este foarte posibil ca aceleasi Intrebari sa si le puna
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,colegii mei din nestiut” —dar privind lucrurile din
cealaltd parte.

Este posibil sa fim atit de negindit deosebiti incit
Contactul si nu fie urmat de Intelegere, Colaborare.

E la fel de posibil ca lucrurile sa se intimple astfel,
incit sa ne pomenim primiti cu bratele deschise intr-o
ipotetica Mare Familie Galactica.

E posibil orice.

Pina la un punct, depinde numai de noi.

Dincolo de acel punct, pe care habar n-am cum sa-1
estimez, initiativa e a viitorului.

Sau poate lucrurile sint mult mai simple ?

Poate, cu toata acea aparentd indiferentd, ni s-au
intins punti de intelegere si comunicare, pe care nu
stim sa le recunoastem ?

Poate lucrurile se intimpla intr-un ciclu firesc de
armonie totald cuprinzind oameni, pietre, ape, copaci,
animale, navele din nestiut si semenii nostri necomu-
nicativi —ciclu din care am iesit dintr-un motiv sau
altul, si pe care nu mai stim sa il recunoastem ? Poate
ca totul se intimpla Intr-un ritm amplu care cuprinde
totul — iar noi nu mai sintem capabili sa pulsam in acest
ritm fundamental, originar, cheie unica de energie,
comunicare, intelegere, viata la nivel Univers ?

Poate cd intr-adevar lucrurile se teagd intre ele cu
legdturi pe care nu stim sa le vedem, sa le recunoastem,
sa le cream atunci cind e nevoie sa fie create ?

Stiti ce 1i comunica unul din ultimii initiati ai
Insulei Pastelui, batrinul lepros Gabriel Veriveri, arheo-
logului francez Francis Maziere (vezi bibl. L. Soucek) ?

,Pentru ca barbatul sa stie cind trebuie sa se Im-
preuneze cu o femeie:
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Trebuie sa priveascd, in timpul primelor opt zile de
la rasdritul lunii noi, Maninao o’hua, luna sexului
barbatesc.

Trebuie sa caute femeia, sa se impreuneze.

Trebuie sa vada copilul nascut din aceasta unire.

Un copil perfect.

Acestia sint copiii destinati s Invete Rongo-Rongo,
cultul pasarii, pentru a tatua picioarele femeii, pentru a,
tatua fruntea femeii, pentru a tatua miinile femeii,
pentru a tatua obrajii femeii, pentru a sculpta Kohau
Rongo-Rongo.

Ceea ce deosebeste un copil ndscut atunci cind luna
descreste de un copil conceput si nascut pe luna noua,
este ca primul va fi un copil mediocru, lipsit de har”.

De asemenea, pascuanii taiau lemnul de toromiro
in care isi sculptau statuetele, numai pe luna plind, cind
il considerau ,,devitalizat”.

Poate nu stim (incd) sa intelegem acel numitor
comun care ne-ar apropia de semenii nostri din nestiut.
Poate e nevoie sa invatdm din nou intoarcerea in noi,
punerea de acord cu noi insine, cu ce se intimpla in
jurul nostru. Cu luna, cu marea, cu pietrele, copacii, cu
pasarile din copaci. Cu oamenii din jur, sotia, copiii,
ciinele cocker. Poate am luat-o razna de-a binelea, dar
daca totusi casa noastrd mare nu e Planeta, Sistemul
Solar, nici macar Galaxia, ci Universul in intregul lui —
poate este necesar, pentru a ne intelege cu ceilalti, sa
invatam sd discernem, sa ascultdm si sd ne acordam la
ritmurile Universului.

Poate am stiut odata, demult.

Poate tinem minte nebulos si iscat neasteptat in
legende vechi, ca s-a intimplat.
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Poate miza Contactului este renuntarea la nebunia
in care ne-am obisnuit sd trdim, la razboaiele pe care
nu Incetam sa le ducem, la otravirea lenta dar sigura a
planetei, la distrugerea pe care aproape o consideram
normald, a globului nostru de viatd. Poate vom fi in
sfirsit recunoscuti nu datorita dezvoltarii necontrolate a
unei tehnologii al cdrei tel final este dezvoltarea in
continuare, pind in pinzele albe, ci atunci cind vom sti
din nou sa fim raspunzatori pentru linistea planetei
noastre, pentru aerul respirat, pamintul de sub talpi,
iarba de lingd casa, copacul din fata ferestrei. Pentru
cer, pentru munti, paduri, ape, pestii din ape, pentru
cel apropiati noud si pentru ceilalti, mai putin a-
propiati, dar pe care exact aceasta raspundere reciproca
i-ar aduce 1inga noi.

Sau poate lucrurile sint atit de simple, legile acelor
calatori, nascute din nu stim citi ani de plimbari prin
alte lumi, de intilniri cu locuitori ai unor tarimuri ne-
banuite, intimplari de negindit petrecute in locuri nea-
junse nici cu visul, interzic categoric orice contact cu
semenii din alte lumi.

Sau poate sintem atit de unici, incit ne lasa in pace,
sa vadd unde vom ajunge singuri —dacd vom ajunge
undeva. Si vin la noi ca sa vada pind unde am ajuns.

Sau poate...
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20. In loc de sfirsit

De fiecare data cind se povestesc intimplari cu
OZN-uri, se gdseste cineva care sa intrebe: de unde
stii ?

Chiar, de unde stim ?

In afara color putini (privilegiati) care au avut
prilejul sa vada cu ochii lor o farfurie zburdtoare sau, si
mai rar, piloti descinsi din aparatele (de zbor) necu-
noscute, ceilalti ,stim” cam din patru surse, ceea ce
este de stiut: carti care au ca temd fenomenul OZN, pu-
blicatii periodice sau mai putin periodice care trateaza
exclusiv problema, stiri aparute in rubrici gen ,,de pre-
tutindeni” ale cotidianelor si altor ziare, reviste de larga
circulatie, precum si relatari aparute in carti, publicatii,
note de informare, rapoarte de circulatie mai restrinsa,
si care nu ating subiectul OZN decit atunci cind nu se
poate altfel. Mai sint povestile vechi, legendele, , Bi-
blia” viata noastrd de toate zilele si prietenii care de
cite ori vad ceva neobisnuit pe cer, sau aud cd altii au
vazut ceva neobisnuit pe cer, dau telefoane ca sa
intrebe cam ce ar putea fi ,chestia aceea”. Nu stiu ?
Cum nu stiu? Un aviator trebuie sa stie tot ce se
intimpla in cer.

E complicat sa stii tot ce se Intimplad in cer, chiar
dacd esti aviator; mi s-a intimplat odatd sd vad un
elicopter in zbor de noapte si sa cred, citeva secunde,
ca deasupra mea trece la joasd indltime un OZN: ldmpi
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rosii, verzi, proiectorul de bord aprins, suieratul saca-
dat al rotorului si mai ales discul palelor reflectind
difuz lumina din cabina — toate acestea imi creau iluzia
perfectd a unui aparat de zbor din nestiut — cu toate ca
profesia mea sint exact aparatele de zburat.

Principala sursa de informare ramine, evident, cu-
vintul scris — fie el carte groasa, articol pe trei coloane
sau doar o notitd scurtd; ori aici intervine chestiunea
delicata a probitatii celui care, Intr-o problema suficient
de putin cunoscutd si fara multe posibilitati de veri-
ficare, o problema sigur fascinanta, pretabild la o gra-
mada de interpretdri si teribil de comerciald, cauta
raspunsuri, se lanseazd in ipoteze, argumenteaza cu
fapte adesea unice, irepetabile, incontrolabile. Termenii
in care sint relatate observatiile de multe ori pot pre-
zenta intelesuri diferite, din care decurg realitati, ur-
mari diferite. ,,Impulsurile celor doua avioane s-au con-
topit cu imaginea OZN-ului intr-un singur impuls mare
care a dispdrut de pe ecranul radar”. Ce Inseamna pen-
tru diversi specialisti a disparut ? S-a sters, dar celelalte
impulsuri au rdmas pe ecran ? A traversat si a iesit din
ecran ? A bruiat zona in care se afla, si n-a mai putut fi
observat de operatorul radar ?

Sau: ,,...pe urma, obiectul acela a decolat, a acce-
lerat formidabil si a disparut din fata ochilor d-lui X”.

A disparut ca la Valensole, topindu-se, devenind
invizibil ? Sau accelerind formidabil s-a indepdrtat din
ce in ce, iesind din raza vizuald a d-lui X? Sau a
disparut dupd un copac, munte, acoperis ?

N-am nici situatia, nici timpul lui von Déniken,
deci nici posibilitatea de a merge si a md convinge la
fata locului, cu ochii mei, de realitatea lucrurilor incre-
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dibile puse pe hirtia care oricum suportd multe, de
catre alti confrati 1n ale scrisului si nelinistii.

, Vreau sa te pipai si sa urlu: ESTE !” — cum scrie
Tudor Arghezi — dar n-am avut sansa.

N-am avut nici sansa acelui formidabil profesor de
matematicd din Craiova de a caldtori real pe planetad
cum cei mai multi caldtorim doar cu gindul, si de a
scrie o carte atit de calda, nostalgica si incrincenata:
Enigmatic, Pimintul (Ed. Scrisul romanesc, Craiova,
1977). Am reusit totusi sa ajung pind in Kirghizia, la
poalele muntilor Tian-San, si sa dorm o noapte pe
malul lacului Issik-kul; si-am avut sansele mele, acelea
de a vedea un OZN oval si de a tine in mind statuia
scoasd din mina sdpata in coasta Apusenilor; destul de
mult, cred. Pentru cd aceste sanse au fost niste deschi-
deri, si aratau limpede ca lucrurile se pot petrece in ne-
banuite feluri, altfel. In rest, selectarea surselor care au
folosit la prezentarea faptelor din aceastd carte se ba-
zeazd aproape exclusiv pe respectul si increderea dato-
rate faptului asternut pe hirtie si pe convingerea ca cei
ce semneaza asemenea lucrari, nu s-au gindit la senza-
tie, publicitate si drepturi de autor, ci au urmadrit efectiv
sa impulsioneze, sa forteze clarificarea unui fenomen
care are toate sansele sd devina, intr-un fel sau altul,
punct de cotitura in evolutia noastra aflatd, parese, intr-
un moment de oscilatie — la scara intregii planete.

Exact acesta este unul din punctele vulnerabile ale
cartii, si nu vreau sa fiu gresit inteles — fugd de raspun-
dere, sau dezicerea de ce am asternut pe 256 de pagini
de gind la marginea unei zone de cunoastere in care
abia am Inceput sd ne miscam — dar cartea se bazeaza,
prin forta imprejuradrilor, si pe fapte uneori insuficient
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cercetate, alteori analizate in graba, alteori strecurate
din documente al cdror rost nu era sd ajunga sub ochii
opiniei publice, cum au fost acele indicatii ,,top secret”
aflate la originea Raportului Condon cel de trista amin-
tire. Unele din exemplele prezentate au trecut din om
in om pinad la field-investigator-ul care le-a ,cules”, si
nu intotdeauna acesta a stiut sa ajunga la primul
martor, cel care poate sd spund punindu-si palma la
inima si privind in lumina ochilor: AM VAZUT. Mai
este eternul uman care impinge la actiuni al caror
mobil este atit de simplu si pe intelesul tuturor: a
ramine. A ramine uneori cu orice pret: exemplul clasic
este Erostrate din Efes.

...Asa se naste indreptdtitd mirare a celui care pina
acum nu a fost la curent cu problematica complexa
ridicata de OZN - cu tot ceea ce presupune notiunea, si
se trezeste dintr-o datd in fata unor posibile usi deschise
spre alte lumi.

Cel putin asa vad eu lucrurile, cu toate riscurile ce
decurg de aici. Cu riscul la care ma expun oricum cind
scriu ceva, orice, ma astern pe hirtie devenit cumplit de
vulnerabil prin aceastd deschidere totald spre cei care
citesc ce am scris si judeca aspru —la adadpostul tacerii
lor.

Dar asta se intimpld intotdeauna, nu numai cind
imi asum riscul de a scrie despre OZN-uri.

Si nici nu sint singurul care si-a asumat riscul de a
scrie despre OZN-uri. In ultimii ani sint relativ nume-
rosi autorii romani care trateaza in cartile lor, mai mult
sau mai putin direct, problema OZN-urilor, a locului
ocupat de Pamintul nostru in Univers, al posibilelor
influente dinafard in trecutul sau prezentul planetei
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noastre contradictorii, cdrti care nu sint o simpla
ingiruire de fapte insolite, ci adevarate studii amanun-
tite, competente si lucide. Ma refer la Victor Kernbach,
Enigmele miturilor astrale, Ed. Albatros, 1973; Ion
Hobana, OZN —-o sfidare pentru ratiunea umand —im-
preuna cu Julien Weverbergh, Editura Enciclopedica
Romaénad, 1971; Florin Gheorghitda, OZN —o problemd
modernd si Enigme in galaxie, ambele 1n editura Junimea
1973 si 1983 Dan Farcas, De ce tac civilizatiile extra-
terestre, Ed. Albatros, 1983; Titus Filipas, De la mitul
astral la astrofizica, Ed. Scrisul Romanesc, 1984; 1. To-
doran si E. Taran, In ciutarea vietii pe alte planete, Ed.
Dacia, 1983; din nou Victor Kernbach, Miturile
esentiale, Editura Stiintificd si Enciclopedicd, 1978;
s.a.m.d. Mai sint articole, note, comentarii sau relatdri
aparute in Scinteia, Romdnia liberd, Magazinul, Lumea,
Saptamina si alte publicatii.

In ce priveste traducerile, consider ci sursele sovie-
tice sint mai credibile decit cele occidentale — pentru ca
sovieticii nu alearga dupa ,,publicity”, cel putin nu in
domenii insolite si greu verificabile, a caror manipulare
cu usurinta poate deveni, daca nu periculoasa, cel putin
daunatoare, In momentul confruntdrii populatiei cu
fenomenul real. Semnificativ este ca sovieticii, dupa ce
ani Intregi au neglijat (aparent) problema OZN-urilor,
dupa incidentul de la Petrozavodsk s-au convins ca
ignorarea nu este o cale de rezolvare, si au devenit nu
sustindtori, popularizatori ai subiectului, ci observatori
pe cit posibil obiectivi, tinind populatia la curent cu
aparitia de OZN-uri iIn URSS si in alte zone ale
planetei. Sursele sovietice sint insda mai mult articole,
sludii, materiale informative, semnate de autori ca I.
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Sklovski, V. Troitki, I. Knorozov, N. Jirov, 1. Staha-
nov, M. Agrest, A. Kazantev, V. Agaja, N. Milov.

Literatura si publicistica occidentald sint suficient
de generoase cu aparitii tratind subiectul OZN. Doar
citeva exemple: Charles Berlitz, The Bermuda Triangle,
ed. Avon, 1977; Don K. Wilson, Our misterions space-
ship-Moon, Philadelphia, 1975; 1. Velikovsky, Worlds in
collision, New York, 1950; F. Edwards, Flying saucers-
serious business, Lyle Stuart Inc, New York, 1966; Brad
Steiger, Strangers from the skies, Award Books, New
York, 1966; J. Allen Hynek, The UFO Evperience, H.
Regnery Co, Chicago, 1972; Isaac Asimov, Civilisation
extraterrestres, Editions L-Etincelle, Quebec, 1979.

Ar mai fi acele carti ale unor autori care, desi nu
scriu despre OZN-uri, desi nu lanseaza ipoteze, mdcar
se intreabd, fara sda accepte solutionari ambigue ale
unor lucruri ramase neclare in istoria sau prezentul
nostru. Asemenea autori sint N. Jirov, Atlantida, Ed.
Stiintifica, 1967; Darie Novaceanu, Precolumbia, Ed,
Sport-Turism, 1977; D. Constantin, Inteligenta materiei,
Ed. Militara, 1981; M. Stingl, Pe urmele comorilor din
orasele maya, Ed. Albatros, 1975; T. Heyerdhal, Aku-
aku, Ed. Stiintifica, 1961; F. Maziére, Fantastica insuld a
Pastelui, Ed. Sport-Turism, 1975; L. Soucek, Banuiala
unei umbre, Ed. Albatros, 1984.

N-am facut in text frecvent referiri la bibliografie,
pentru a nu Intrerupe cursivitatea lecturii. Si inca ceva:
am scris ,,Colegii mei din nestiut” la persoana intii,
fard folosirea pluralului de autor, pentru cd ce cuprinde
cartea este pdrerea mea—in privinta fenomenului
OZN - intelegind prin aceasta exact posibilitatea unui
adevar care sa contravind acestei pdreri. Si la care as
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adera iIn momentul in care as fi convins ca acesta este,
in sfirsit, adevarul.

De aceea am scris la persoana intii.

Pentru cd oricind e posibil sa se intimple lucrul
acela.

Poate chiar miine.

Poate peste o ora.

Poate se intimpla chiar acum.

Sau poate nu existd nimic din tot ceea ce v-am spus
pind acum si deci nimic nu s-a intimplat si nu se va
intimpla niciodata.
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Opinii... opinii... opinii

,,Comisia politica speciala recomanda Adundrii generale
adoptarea consensului urmator:

Adunarea generala invita Statele Membre interesate sd ia
dispozitiile dorite pentru a coordona la scard nationala cer-
cetarea stiintifica si anchetele privitoare la viata extraterestra,
inclusiv obiectele zburdtoare neidentificate, si sa informeze
pe Secretarul general despre cazurile observate, despre cer-
cetarea si evaluarea acestor activitati...” (Extras din hotarirea
adoptata de Comisia politica speciala a Organizatiei Nati-
unilor Unite — In cadrul sedintei din 08 decembrie 1978 din
Enigme in galaxii, Florin Gheorghitad, Ed. Junimea, Iasi,
1983).

,O.Z.N.-uri pe cerul brazilian. Rio de Janeiro 28 (Ager-
pres). — Agentia de stiri braziliand a anuntat joi cd opt obi-
ecte zburdtoare neidentificate au intrerupt un meci de fotbal
urmadrit de 2000 de persoane, intr-o localitate aflatd la 130
mile la nord de Rio. Agentia adauga ca numeroase persoane
de diferite virste si profesiuni au declarat ca au vazut obi-
ectele zburdtoare fara zgomot si emitind o lumina de culoare
portocalie. Toatd lumea de pe stadion s-a ridicat in picioare,
jucatorii au incetat jocul, iar crainicii posturilor ae radio care
transmiteau meciul au inceput sa descrie fenomenul, a decla-
rat avocatul Benedito Rubens. El a ardtat ca obiectele se
aflau la o mare altitudine, dar se putea vedea usor cum sapte
dintre ele urmau un fel de aparat-mama, indreptindu-se de la
est la vest. Era ora 22.30.”

(,,Scinteia” din 29.07.1972).
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,Managua. — Un obiect zburator neidentificat, care ema-
na lumini albastre, rosii si verzi, a fost zarit de aproximativ
20 de persoane in sud-vestul orasului Managua, capitala sta-
tului Nicaragua — informeaza agentia France Presse. Obiec-
tul a fost detectat de radarul turnului de control al aeropor-
tului international din Managua si de radarul de bord al unui
avion de linie care decolase din Costa Rica. De asemenea, el
a fost zarit de pilotul unui elicopter militar, care afirma ca s-a
apropiat la circa zece kilometri, inainte ca obiectul sa dispara
cu mare vitezad.”

(,,Informatia Bucurestiului” din 21.11.1973).

*

,Doud «obiecte misterioase» au fost vazute pe cer, ieri,
la Roma, in apropierea pietei San Pedro, de mai multe per-
soane — informeazd Agentia France Presse. Potrivit marturi-
ilor, era vorba de doud corpuri rotunde si de culoare alburie.
Cele doud corpuri, care pareau de doud ori mai mari decit
Luna, au efectuat o ampla miscare circulard pe cer, timp de
circa 20 de minute. Politia din Roma a primit numeroase
apeluri telefonice, semnalindu-i-se prezenta pe cer a unor
«obiecte misterioase».”

(,,Informatia Bucurestiului” din 24 decembrie 1973).

*

,,Confratele nostru «El Diario» din Rosario, Argentina,
publicat in iunie a.c. citeva fotografii ale unor obiecte lumi-
noase aparute pe cerul oraselor Buenos Aires si Rosario. De
cele mai variate forme (disc, trabuc, triunghi), obiectele res-
pective au fost urmadrite — spun ziaristii argentinieni —, de
catre sute de persoane, fiind inregistrate si prin aparatura
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aeroportului civil din Buenos Aires. O.Z.N.-urile — confirma
un alt ziar, «La Capital» — se deplasau cu mare vitezd, ira-
diind o lumina verde orbitoare. Valul de obiecte zburatoare
si-a desfdsurat «parada» mai mult de o saptamina deasupra
Argentinei, intre Jardin America si capitala tarii, Buenos
Aires, pe o fisie avind mai mult de 1200 km lungime. Au
apdrut la scurtd vreme, marturii privind aterizarile ciudatelor
obiecte...”
(Stiinta si Tehnica, aug. 1980).

,In literatura stiintificd se analizeazi demult problema
probabilitatii Intilnirii cu civilizatii aflate pe o treapta de dez-
voltare mai inaltd sau mai joasa decit noi. Din diverse con-
sideratiuni emise cu acest prilej, destul de bine argumentate,
rezultd ca probabilitatea de a intra In contact cu fiinte mai
putin evoluate decit noi e foarte mica. Mai probabil e cd
acestea vor fi civilizatii aflate pe o treaptd ce dezvoltare mai
inaltd, ba mai degraba mult mai inalta.

Daca e asa, sint de presupus trei variante fundamentale
ale atitudinii lor fatd de noi, urmind ca in functie de ele sa se
rezolve problema atitudinii noastre fata de ei...

— Cazul intii: exista interes si intelegere. Cu alte cuvinte,
«Ei» sint interesati sa ne cunoascd si au fatd de noi o atitu-
dine binevoitoare. Varianta aceasta pare ideald: ei ne vor
furniza informatii stiintifice, tehnice, artistice si de alta natu-
rd, din cele mai pretioase, ne vor feri sa comitem greseli ridi-
cole sau fatale.

— Chiar si in acest caz ideal se poate sd existe un «dar».
Destul de vag, constatam totusi un «dar». Ba chiar citeva
«dar»-uri. Bundoara: in ce mdsurd, in general, putem trage
invdtdminte din erorile stiintifice? Oare nu e mai bine ca
fiecare sa se izbeascd el singur cu capul de greutdti ? Noi
invatam atit de putin chiar si din propria noastrd istorie
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umana !...

— Al doilea caz: existd intelegerea, nu exista interes. Cu
alte cuvinte, ei au fatd de noi o atitudine binevoitoare, dar
noi nu-i interesam. Cazul e poate cel mai suparator, dar
perfect posibil. Dacad ei ne-au luat-o inainte cu milenii (si
puteau sa ne fi devansat si mai mult), trebuie, cred, sa ne
priveasca asa cum privim noi furnicile, cu intelectul lor in-
doielnic din punctul nostru de vedere. Ce am putea noi sa
invatam furnicile, sau de ce am putea sa le ferim ?

— Al treilea caz: Exista interes, nu exista intelegerea. Cu
alte cuvinte, el ne aratd un anume interes, dar numai din
considerente pur practice.

—E de conceput si un al patrulea caz (nu exista nici in-
teres, nici intelegere), dar nu-1 punem la socoteald, pentru ca
in acest caz cosmienii nu ne vor da nici o atentie.”

(Haan Gustav, Ce facem cu civilizatiile extraterestre 7 Au-
rora 2/1969).

,Exista, deci, obiecte zburatoare neidentificate ? Se poa-
te vorbi despre un fenomen OZN, sau avem de-a face doar
cu o acumulare de interpretari gresite ale unor aparate con-
ventionale si corpuri ceresti, iluzii optice, mistificari etc. ?

Raspunsul dumneavoastra depinde, fara indoiald, de
puterea de convingere a dovezilor pe care vi le-am prezentat.
Dar ce inseamnd o dovadd convingatoare ? Sa-1 ascultam pe
dr. Condon: «Voi crede in farfuriile extraterestre cind voi fi
vazut una, cind voi fi patruns in ea, cind o voi fi remorcat
pind la un laborator si cind voi fi obtinut sprijinul persoa-
nelor competente pentru a o examina, impreund cu mine»
(cf. 90). Prevazind acest tip de judecata excesiva, care ignora
natura speciald a obiectului de studiu in cauza, Ruppelt
scria, in prefata cartii sale: «Trebuie ca un OZN sa aterizeze
in fata Pentagonului, la River Entrance, lingd birourile
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sefilor de stat-major reuniti ? Sau e o dovada cind o statie
radar detecteazd un OZN si trimite un reactor sa-l intercep-
teze, cind pilotul reactorului il vede si-1 prinde pe radarul de
bord, doar pentru a asista la disparitia OZN-ului, cu o vitezad
fenomenala ? E o dovada cind un pilot de reactor trage intr-
un OZN si isi mentine raportul chiar la amenintarea cu
curtea martiala ?» (21, p. 8). Am adauga: constituie o dovada
fotografiile autentice, observatiile cosmonautilor, urmele 13-
sate pe sol, efectele electromagnetice asupra aparatelor, oa-
menilor si animalelor ?

Dr. R. Leo Sprinkle, profesor asociat de psihologie la
Universitatea din Wyoming, scrie, in declaratia prezentatd
Simpozionului din 29 iulie 1968: «Am citit mii de rapoarte si
am vorbit cu sute de persoane despre observatiile lor OZN;
trebuie sda accept cd mii de oameni au observat fenomene
fizice, sau trebuie sa accept ca unele persoane au capacitatea
de a proiecta imagini mentale intr-o asemenea maniera, incit
alte persoane pot sd observe, sa fotografieze si sa obtind
dovezi fizice ale acestor imagini metale» (26, p. 208). Cu
acelasi prilej, dr. James A. Harder, al cdrui nume l-am mai
intilnit in aceastd carte, a afirmat cd «pe baza datelor si a
regulilor obisnuite privind dovezile, asa cum se aplica ele de
curtile civile sau criminale, realitatea fizicd a OZN-urilor a
fost dovedita dincolo de orice indoiald rezonabila» (26, p.
113). Acest punct de vedere este impartasit de multi alti
oameni de stiintd, printre care se numara cei 50 de semnatari
ai unei scrisori cerind Congresului formarea unui comitet
propriu de studiu al obiectelor zburatoare neidentificate.”

(Ion Hobana, Julien Weverbergh, OZN, o sfidare pentru
natiunea umand, Ed. Enciclopedicd Roména, Bucuresti 1971)

*

,...s1 in definitiv, nu s-a gasit niciodatd vreo dovada
fizicd sau materiald, si nici chiar vreun minuscul fragment de
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asa-numita farfurie zburatoare sau de nava din alte spatii.”
(USAF ,News Release” 19 ianuarie 1961).

*

,I-am aratat amiralului Knowles micul fragment de far-
furie zburdtoare pe care, cu amabilitate, Fortele Aeriene ale
S.U.A. mi l-au imprumutat ca sd-l examinez. Aceasta s-a
intimplat in iulie 1952.”

(Wilbert B. Smith, seful programului oficial canadian de
cercetare a OZN-urilor, noiembrie 1961).

*

,El, uriasii veniti de pe alte planete, surprinsi in pic-
turile rupestre de la Nassili si Djabbaren, au cladit terasa de
la Baalbeck, au ridicat megalitii si constructiile monumentale
din America de Sud, a cdror amplasare la mari indltimi
ridicd probleme din cauza presiunii scdzute a aerului,
efectuarea lucrarilor, deci, ar fi greu explicabild doar prin
simple forme umane...

Uriasii au populat si alte civilizatii indepartate si demult
dispdrute. Ei apar neincetat in povestirile tuturor popoarelor.
Au construit Atlantida, au intemeiat supercivilizatii demult
uitate prin forta uriasd a muschilor si mintii lor. In cinstea
lor s-au ridicat statuile din Insula Pastelui. Megalitii presdrati
pe zone intinse ale lumii sint doar dovada efortului depus de
slabii urmasi ai uriasilor de a imita performantele incredibile
ale mult mai capabililor si mai puternicilor lor stramosi.
Tiwanaku este — cel putin dupa Bellamy — dovada existentei
si activitatii uriasilor. In totalitatea, ca si in detaliile sale,
arhitectura cu greu ar fi putut sluji unor fiinte umane de
marime obisnuita.

Aceasta sa constituie oare expresia nazuintei omului de
a se reintoarce la virsta de aur care transpune in trecutul
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indepartat tot ceea ce n-a atins, la fel ca pamintul Faga-
duintei pe o insuld pustie si inabordabild sau intr-o altd
lume ? Categoric da.”

(Ludvik Soucek, Bdnuiala unei umbre, Ed. Albatros,
Bucuresti, 1984).

,oavantii sovietici sint interesati de un «mister», reiesit
din studierea fotografiilor transmise de sonda lunara «Luna
9». Este vorba de niste menhire (stinci uriase) existente pe
Luna, care ar putea sd fie construite de fiinte dotate cu in-
teligenta. Dupa calculele facute de specialisti, inaltimea uno-
ra dintre aceste menhire trece de 40 m. Interesant este faptul
ca si pe fotografiile transmise de satelitul american «Lunar
Orbitor 2» au fost identificate astfel de stinci.”

(,,Sport si Tehnicd” nr. 11/1970).

*
,Farfuriile zburatoare existd doar in imaginatia celor

care le cauta pe cer.”
(Presedintele Dwight Eisenhower, 16 decembrie 1954).

*
,Nu exista asa ceva— farfurii zburatoare — absolut
niciuna.”
(Din cuvintarea Dr. Hugh Dryden, director al Comite-

tului Consultativ de Aeronauticd, tinutd in fata Comisiei
Bugetare a Camerei Reprezentantilor, la 19 februarie 1957).

*

,Domnilor, regret ca am facut aceastd declaratie... cu
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privire la farfuriile zburatoare. N-a fost decit o parere per-
sonald, nimic mai mult.”

(Din Declaratia Dr. Hugh Dryden, facuta la 24 februarie
1957, in timpul unei conferinte de presd, cind a raspuns
criticilor aduse de NICAP).
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- S e L

yCaracterul deosebit al lucririi este asigurat de modul cum
dezvolti autorul — cu autentice calititi de scriitor — subiectul
abordat: reale posibilitati privind cognoscibilitatea fenomenologiei -

- OZN; ample implicatii privind contactele (posibile) dintre lumi; /
subtile legituri potentiale dintre marturii din surse foarte vechi |
atribuibile fenomenelor OZN si unele cazuri contemporane;

_ atente corelari_ sociofilosofice. .

Usurinta autorului de a intersecta derularea fenomenologici,
chiar statistici ale cazurilor, cind are nevoie de aga ceva, cu aspecte
§i intrebari strict umane, dovedeyte atit pasiunea cu care a abérdat
subiectul (comportamentul, viaga, ginduri_ etc. ale pilatilor
OZN-unlor) cit si o ampla documentare, Dacd ar fi si-i folosim
stilul, am znce «Pur ;i simplu a citit cam tot ce se putea clﬂ'Tn
domeniu».**

- 4 . A

Conf. dr. ing cole Florin Ziganescu

Paginile scrise de Doru Davidovici ne prezintd un scrii(t
autentic, un adevarat talent literar, capabil sa organizeze. si
stapineasd cursul povestirii, sa schimbe ritmul, sd realizeze contra-

[ puncturl si ruperi de ritm uneori tulburitoare, sa creeze, in unele

, pagini, pasaje de adevidrat lirism. Categoric, cuvintele limbii ro- .

. mine il asculta pe Doru Davidovici: este foarte rar cind un popu-

l "larizator de stiingd sad un autor de ipoteze i enigme stiingifice
reuseste si atingd un nivel acceptabil din'punct de vedere literar... |

E Doru Davidovici construieste o carte folosind clasicul ma- |
nunchi de cazuri OZN cunoscute. Dar o construieste cu madiestrie |
artistica 5i cu o logna originala: este, cred, pentru prima dati cind
un pilot de aviagie scrie o carte despre OZN, exprimindu-§i pro-
priile sale puncte de vedere, cele dictate de experienta sa.*

; o, . Alexandru Mironov
: - g o + 3
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